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‘Vir iibergeben hiermit den geehrten -Actionairs der Berlin-Stetiiner Eisenbahn unsern dritten und vor
der Ausfiihrung wohll letzten Bericht.

Noch haben wir nie cin Wort iiber die Niitzlichkeit der Eisenbahn - Anlagen im Allgemcinen, noch iiher
besondere Vortheile unserer Balin gesprochen; ersteres konnten wir figlich centbehren, da dieser Gegenstand
geniigend von Andern erschipft ist, zu letzterem fehlten uns, um es chrlich thun zu kénnen, sichere Ermittciungen.
Ueberhaupt aber hat es nie in unserer Absicht gelegen, durch dergleichen Andere dciten und anzichen zu wollen;
weshalb wir denn auch nie zu dem Publikum gesprochen, sondern uns auf Berichte an die Actionairs beschriinkt haben,

Unser Werk ist hervorgegangen aus der Ucherzeugung, dass die durch cine Eisenbahn bewirkte nahe
Verbindung Berlins mit Stettin, — der Hauptstadt und dem Haupt-Tlandels- und Geld-Platz der Monarchie
mit deren llaupt-llafen, — dic dadurch crfolgende Wandlung Bexlins zum Sceplatz selbst, — ausser den Vor-
theilen, dic dadurch fiir die iunere Industrie und den innern Verkehr der dazwisclien, davor und  hinter
gelegenen Provinzen hervorgehen wiirden, noch cinen ganz besonders seegensreichen Einflusy fiir die Sce-Schiffalirt
und fiir den Handel beider Stédte von und nach sussen haben, und dadurch cine solchie Anlage nicht bloss
niitzlich fir beide Stédte, sondern anch gemcinniitzig fiie den Staat werden und Vortheile herbei fihven wiirde,
die sonst nicht zu erreichen sein maichten, )

Diese Ucberzengung von der Niitzlichkeit des Werks fiirs Allgemeine stand bei uns fest; ob aber und in
welchem Measse die Ausfithrung fir dicjenigen, die sic unternihmen, niitzlich scin wiirde, dies kounten wir zwar
annehmen, doch vorweg mit Ucherzeugung nicht behaupten. Indessen Viele theilten unsere Ansicht und unsere
Absicht, auf diese Weise niitzlich zu wirken, und hofften auch wie wir, dass es ohne Opfer wiirde geschehen
kinnen, und so fand sich denn, ohine dass wir deshalb eine Aufforderung oder cine Lobpreisung crlicssen, eine
Theilnahme, die durch ihre Soliditit die Ausfilhrung des Unteruchmens sichiert. .

Da wir jedoch jetzt nahe daran sind, hierzu zu schreiten, so achten wirs fiir Pflicht, cinen etwas aus-
fuhrlichen Bericht diber die Lage der Angclegenheit an die geehrten Actionairs zu erstatten und insbesondere
ihnen dadurch die Ucherzeugung zu geben, dass sie ilire Kapitalien bei diesem Unternchmen nicht unvortheilhaft
anlegen werden.

Vor allen Dingen sind wir bemiilit gewesen, cine sichere Basis fiir unser Werk zu erlangen, auf welche
wir sicher fussen kénnen, um nicht die Rechnung ohine den Wirth za machen, und nicht dic herben Tiuschungen
Anderer, die einen solchen Grund nicht gelegt haben, zu erfahren. Wie haben, so vicl an uns ist, uns selbst von
den Details unseres Unternchmens zu unterrichten bemiiht. Herr Ober-Wege-Bau-Inspector Nenhaus, welcher
fiir jetzt die Leitung der technischen Arbeit unternommen, hat unter Zuzichung eines anderen Beubeamten wmehrere
Eisenbahnen besucht, Wir sind mit tichtigen praktischen Amerikanischen Eisenbahin - Baumcistern in Yerbindung
getreten, und schliesslich sind unter Leitung des Ilerrn Neuhaus scit 8 Monaten 6 Konducteure, zu welchen in
den letzten Monaten noch 2 Kénigl Bau-Konducteure hinzugetreten sind, beschiiltigt gewesen, dic allgemeine und
demniichst Special-Vermessungen, Nivellements, Zeichnungen, Veranschlagungen vorzunehmen, und domit so weit
gedichen, dass alle Local-Ermittclungen vollendet, auch auf deren Grund die Special-Zeichuungen und Auschlige
fiir jegliche vorkommende Arbeit bis auf Weniges, wozu nur noch cine Zceit von & bis 6 Wochen erlurderlich,
(welches inzwischen die Ucbersicht nicht hiudcrl,) gelertigt sind.  Damit ist sodanu dicse Arbeit go vollstiindig,
dass, olmnc eincs Weiteren zu bediirfen, auf deren Grund jeglicher, der gréssie wie der geringste, Baugegenstand
in Entreprise gegcben oder sonst zur Ausfithrung gebracht werden kann,

Wir werden den sich hicraus ergebenen respectiven Aunschlag und Ucberschlag hiernichst folgen lassen,
und bemerken zuvor iiber

I. Die Bahnlinie.

Diese ist so precjectirt, wie sic auf der hier beigefiigten General - Charte angegeben ist.  Sie
berithrt nahe die Stidte Angermiinde, Neustadt und Bernau, und hat cine Linge von circa 18} Meile.



—_— A —

Es diirfte Manchem hier oder dort die Kriimmung und dadurch Verlingerung der Linie auffallen; inzwischen
hat sich die auserwiihlie Bahulinie nach verschiedenen Vermessungen auf mehreren Punkten und Richtungen
als die vortheilhafteste, sowohl fiir die Kosten der ersten Aunlage, als auch fiir den kiinftigen Betricb auf
derselben, herausgestelit.

Sie gewiihrt durchweg sehr giinstige Neigungs-Verhiltnisse, wie dics die Nivellements-Linie auf der Charte
nachweiset. Fiir jctzt ist nur beabsichtigt, eine einfache Erdbahn auf diese Linie zu strecken, da solche
auch fitr einen mehrfach grossern Verkehr, als jetzt gchofft werden kann, geniigt; indessen soll doch das
Terrain zur Anlegung ciner doppelten Bahn erworben werden. Uebrigens werden auf der Linie 5 Doppelt-
Strecken von 150 Ruthen Linge an 5§ Orten, die zugleich zu Wasser - Stationen und zu Aufnahme und Abgang
von Persoren und Waaren dicnen sollen, namentlich bei Bernau, Neustadt und Angermiinde,
gelegt werden.

Dic vorkommenden Kriimmungen werden einen Ilalbmesser von 300 — 500 Ruthen haben.

II. Construction der Bahn.

Das Erdplanum wird in der Krone nach dem projectirten Gefille der Bahn angclegt und erhilt sowohl
in den Auf- als Abtrigen eine 1} fiissisc Boschung, welche durch Besaamung oder Rasenbelag befestigt wird.

Die Briicken werden simmtlich massiv, die kleineren Durchlisse mit Feldsteinplatien bedeckt.

Im Lehmboden werden von 3 zu 3 Ruthen Sikerkanile gebildet.

Die Querschwellen werden auf ein von geschlagenén Steinen als trockenes Mauerwerk aufgefiihries
Fundament von 2 Fuss Tiefe gelegt.

Der Schicnenweg sclbst besteht aus Geleisebiumen von kernigem kiefern Holz, in .10 Zoll Héhe und
7 Zoll Stirke, welche aunf cichenen Querschwellen von 10 Zoll Breite und 8 Zoll Héhe in 4 Fuss Entfernung
eingelassen und durch Keile befestigt sind. :

Auf dicse Gelcisbiume werden Plattschienen von 2 Zoll Breite und § Zoll Stiirke, an den obern
Kanten abgerundet, von 18 zu 18 Zoll durch Schraubenbolzen mit versenkten Kopfen befestigt.

Nach dicsen Vorbemerkungen lassen wir hier den

III. Anschlag

folgen, ganz so wic ilin der Herr Oberwege - Bau - Inspector N e u ha u s gegeben hat,

Bei cinzelnen Positionen, wo derselbe nicht als Anschlay, sondern nur als Ueberschlag gilt, ist der
leztere jedoch aunf die Special - Vermessungen, Nivellements wund ortliche Aufnahmen gegrindet, und hat
Herr Neuhaus hei diesen, nach scinem Begleitungs - Berichte, iiberschliglich angegebencen Posten die
'Tendenz gehabt, der Wahrheit méglichst nahe zu kommen, und den Kosten - Betrag licber etwas hiher als
zu gering zu vcranschlagen.

Herr Neuhaus, der betrichtliche Chaussec-Bauten in Pommern und der Mark ausgefithrt hat, ist mit
den Preisen des Grund und Bodens, der Materialien, des Arbeitslohns und sonstiger bei unserm Werke
konkurrirender Verhiltnisse in diesen Provinzen, in dem Grade vertraut, dass mit Zuversicht auf den gelieferten
Ueberschlag zu bauen ist. - Namentlich ist eine Ueberschreitung nicht zu erwarten, bei demjecnigen Gegen-
stande, bei wclchem vorzugsweise anderswo, ‘(wo nicht die speciellen Ermittelungen voraufgegangen und diese
und dic Veranschlagung durch practische, der értlichen Verhiltnisse kundige Miuner erfolgt sind,—) die so hohe
Uchersteigung der ersten Schiitzung vorgekommen ist, — nimlich: bei den Arbeiten und Bauten zur vollstindigen
Anlage des Planums. Bei manchen Gegenstinden méchte eine Ermissigung eintreten, 7. B. der Tunnel bei Stettin,
das Wohngebinde fiir den Director fortfallen, bei Maschinen und Wagen, dic auf hélern Verkehr, als wir annch-
men, berechnet sind, eine DMinderung cintreten kinnen cte.;  doch wir nelmen die volle veranschlagtc Summe an,
um in solchen etwanigen Krsparnissen, nebst der fiir Extraordinaria ausgeworfenen Summe von 100000 Rtlr., die
Mittel zu haben, bei andern Gegenstinden eintretende Erhélungen zu decken.
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Ucberschlag der Anlage-Kosten.

Benennung der Gegenstinde.

G

eld-Betrag.

Qoo e R

10
11

13

14

A, Vorarbeiten:

Vermessung, Nivellement und vollstindige Bearbeilung des Bauprojects und
des Kosten-Anschlages . . « « ¢ o ¢ o 0 o 4 s 4 e e 0 e .

B. Directions- und Aufsichts-Kosten:

Allgemeine Direction, specielle Leitung und Beaufsichtigung des Baues, auf
36600 laufende Ruthen, 3 13 Rtlr.  » « & v o 0 v 0 0 v 0 0

C. Grund-Entschidigung:

Das Terrain zu einem Bahnhofc¢ bei Berlin anzukaufen . . « . . . . .
Desgleichen zum Bahnhofe bei Stettin . . . . « « « « « « « ¢ o &
Desgleiclien zu 5 Zwischenstationen, 2 500 Rtlr. . . . . . . .« o e
30 Morgen Land zu 30 doppelten Bahnwirterhdusern anzukaufen, k80 Rtlr .
1118 Morgen Terrain zur Bahn selbst, wobei auf den Ankauf des Terrains

fiir eine doppelte Bahn gériicksichtigt und daher die Breite der Sohle zu

51 Ruthen angenommen ist, — a 80 Rtlr. . . . . . . . . . . .
Nutzungs-Entschiidigung fiir Interims - Wege und zu Lagerplitzen der Mate-

rialien, o 4 0 e v v e h d e e e e v e e s e e e e s e

D. Erd - und Graben-Arbeit:

Auf der 6 Meilen und 200° langen Strecke von Berlin bis zum Finow-Canal
bei Neustadt sind zufolge der, nach den Special- Nivellements - Plinen
angelegten, generellen Berechnung

93747 Schtrth. Erde auszuheben; ' c¢a 100 bis 150° zu transportiren, zu
planiren und festzustampfen, 4 20 Sgr. . . + . . . + .« . . .

Auf der 12 Meilen und 400° langen Strecke von Neustadt bis Stettin sind,
nach Anleitung des General - Nivellements-Plans, ca

400000 Schtrth., Erde auszuheben, zu verkarren und zu planiven, 3 3 Rilr .

Fiir Anfertisung und Unterhaltung von provisorischen Eisenbahuen zum
Transport der Erde, mit Riicksicht, dass die Schienen der kiinfligen
Bahn hiezu benutzt werden, . . . . . . .+ o o v v . . .

8000 laufende Ruthen Wald in der Breite des Grundplanums auszuraden,
BT SEre v v 0 v e i e e e e e e e e e e e e e e e e

100 lauf. Ruthen, zum Durchstich an der Finow, 48 Fuss brcit, 6 Fuss
tief auszuheben, mit Riicksicht, dass die Erde zum Planum verwendet
werden kann, A IO Rtlr. . . . . . . . 0 . @ e s e e e .

Fir Entwisscrungs-Griben, . . . . o w4 o 0w w o s o0 o . o,

18000/ —|—
8000|—|—
2500 — —
2400

16000

48800

128000

2000

1000
.__1000

62198 — |—|

300000 —|—

20000|—|—

386108

Uebertrag

| ]. ] sv0208| |
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16

17

18

37
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Uebertrag . .J.

E. Befestigung der Béschungen:

36600 lauf. Ruthen, die Béschungen des Planums und der Griben, so wie
auch die Sohle der lctzteren, zu befestigen, und zwar im Mittel- und
‘Lehmbotlen durch Besaamung, im Sandboden durch Rasenbelag, soweit
dies erforderlich ist, 8 20 Sgr. . . . . . . . o o0 0 e .

Fiir Futtermauern etc. . . « o « « ¢ & 4 o o o o o o« o o o

F. Unterirrdische Strecken:
10 ]anf. Ruthen Tunnel unter dem Bergriicken bei Bruchhagen, 18 Fuss

im Lichten hoch, 21 Stein stark, einschliesclich der Uberwdlbung der Ein-

ginge, so wie der Stirn- und Fliigel-Mauern an denselben, & 670 Rilr.
100 Jauf. Ruthen Tunnel unter der Iéhe zwischen der Galgwiese und der
Oder bei Stettin, 18 Fuss im Lichten Lkoch, 2} Stein stark, im Halb-
kreise iiberwilbt, einschliesslich der Einfassung der Einginge mit Stirn-

und Fliigel-Mauern, a°355 Rilr. o ¢ ¢ & ¢ o ¢ 4 o6 a s o o o

G. DBDriicken und Durchlisse:

3 Driicken iiber den Pankefluss, ganz massiv gewdlbt, zu erbauwen, 2a

1800 Relr. . o o v v o h e e e e e e e e e e e
1 desgleichen iiber das Fliess bei SFdow o« 4 v v v e e h e e e e e
1 desgleichen mit Pfahlrost iiber den Schwirze-Fluss . . . . . «+ o+ .
1 desgleichen iiber den Finow - Canal bei Neustadt . . . . . . « . .
1 desgleichen am kleinen See, zu Neustadt gehorig,. . . . . . . . .
1 desgleichen iiber das Rogiser Fliess . . . . . « . . . . + ¢ & .
5 desgleichen iiber die Welse, 2 1800 Rtlr. . . . . . . . . . . ., .
1 desgleichen diber die Randow . . . . . . « & ¢ o ¢ o o o . &
3 desglcichen iiber den Laundgruben im Salveithale . . . . . . . . . .

2 desgleichen im sogenanten Schénowschen Grund bei Pommerensdorf. . .-

1 desgleichen in der Galgwiese . o . . . o ¢« & ¢ ¢ o o . 0 .
17 Briicken, 3 bis 6 Fuss weit, 28600 Rtr. . . . . . & ¢ ¢« o « &
30 doppelte Durchlisse 3 200 Rtlr. « &« o o ¢ ¢ ¢ ¢« o o ¢ ¢ o o

130 cinfache Durchlidsse 4 160 Rtlr.. « o ¢ ¢« o o ¢ ¢ o ¢ o o o o

130 Scitendurchliisse, 4 40 RtIr. . . . ¢ ¢ ¢ ¢ 4 ¢ ¢ ¢ o o o o o
50 gemauerte Caniile zur Ableitung des Quellwassers, 3 20 Rilr. . . . .
5 Briieken, mittelst welcher Communal- und Feld-Wege unter oder iiber

die Eisenbahn gefiihrt werden, 3 1200 Rtlr. . . « « « & ¢ ¢ . &

H, Befestigung des Planums:

Auf 6 Meilen Linge findet sich Lehmboden vor; es muss daher die Mitie
des Planums, auf 9 Fuss Breite, 2 Fuss hoch, aus Sand gebildet wer-
den, um die Schwellen und Geleisebiume sicher zu betten. Dazu sind
crforderlich : 18000 Schtrth. Sand anzufahren und zu. verbreiten,
mit Riicksicht, dass die Erde zur Fertigung des Planums schon berech-
netist, 3 20 Sgr. . . . . ¢ 4 4 . 4 e e 4 e 0 e e e . .

6000 kleine Abzugs - Canile zur Ableitung des < Wassers anzulegen,

451'&'1“11'-,,n-'o.c‘oocqﬁacuaw-ow..-...‘,

579298

23200
4600

6700

35500

2900¢

42200

4500
1200/
16000
18000
1200
15000
9000
2000
3600
10000
2000
10200

6000
13000
6000
1000

6000

12000

8000

121700

Uebertrag . .

20000

| 775198
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Zur Unterbettung der Schwellen: ist ein. trockenes Mauerwerk von- gesclilage-

nen Steinen erforderlici, und zwar unter jeder Querschwelle 1} Fuss |-

breit, 2 Fuss hoch, 8} Fuss lang, -betrigt pro laufende Ruthe G8 Cu-
bikfuss ,. oder fiir 38000. laufende Ruthen:.
17914 Schtrth. trockenes Maunerwerk, anzufertigen, genau nach dem. Steigen

und Fallen der Bahn abzugleichen, einschliesslich. des Ausgrabens der j

Erde, 3 FRUr. & Sgr. . . . . & ¢ ¢ v ¢ o o v o o v o
17944 Schirth. Steine hierzu anzukaufen, anzufahren und zu spalten, 3 & Rtlr,

| 1495 Schtrtli. Kies oder scharfen Sand zum Ausgleichen des trockenen Mau-

erwerks an seiner Oberfliche, 2 Zoll hoch, 3 2 Rtr. . . . . . .

I. Das Bahngestinger

5388333 Cubikfuss Eichenholz zu 114000 Querschwellen, & 8} Fuss lang,

10 Zoll breit, 8 Zoll hoch bearbeitet, anzukaufen incl. Transport,
hl?Sgl‘ e o ® e ® & e e e . 9 e e o e s e e e s e e

443333 Cubikfuss kichene Geleisebdume, 20 bis 24 Fubs lang, 10 Zoll hoch,.

T Zoll stark, fiir 38000. laufende Ruthen Bahnlinge, nach niherer Be-
schreibung bhearbeitet, . anzukaufen, incl.. Transport und eines schiitzen-
den Anstrichs, & 7 8Sgr.. ¢« ¢« ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o 0 o s 0 . .
38000 laufende Ruthen, die. bearbeiteten Schwellen und Geleisebiume ge-
hirig zw verbinden, zu strecken, nach der Schnur und der Waage einzu-
richten, mit Erde anzufiillen, diese festzustampfen, auch die, bis
zur Vollendung des Bsues entstandenen Senkungen aufzuhihen und abzu-
stellen, die Schienen aufzupassen, die Locher fiir die Bolzen einzubolh-

ren, und letztere einzusetzen und einzuziehen, & 1} Rilr. . . . . .|
54720 (; gewalztes Eisen zu 912000 Fuss. Plattschienen, 2 Zoll breit,.

¥ Zoll stark, pro Fuss 6} # gerechnet, 8 6 Rtlr. . . . . . . . .
2762 G, Schraubenbolzen, Niigel etc. zur Befestigung der Schienen,. & 14 Rilr.

R. Ausweichestellen und Wegeiibergiinge:

Fiir Herstellung beweglicher Schienenstringe bei den Doppelbahnen, mit
allen iibrigen Vorrichtungen zuom- beliebigen: Verschieben der Schiencn-

striinge, fiir die aus Gusaelsen herzustellenden.Anfinge der Doppelbalin ete. |

20 Drchscheiben zu el'buuen, einschliessliclr aller Materialien, & 360 Rulr.. .

;2250 [JRuthen Steinpflaster zu 250 Wege -ﬂber,giiingen, einschliesslich

Anlieferung und Bearbeitung der Steine, d [2-Ruthe 7 Rule. , , , .

L. Einfriedigung der Bahn:

250 Barrieren an' den Uebefgnngspunkten, welche mit der Eisenbahn in

gleicher Ebene liegen, 4 20 Rilr. .. . . . . « . . . . . . . .
400 laufende Ruthen Mauern, zur Einfriedigung der Bahn, 3 8} Rtlr.. . .
6000 laufende Ruthen- Hecken, desgleichen, & 15S8gr. . . . . . . . .

20000 —

20934
89720

3737

— TI5198(—|—

215333

103114

57000

1

328320
38696

131302| 5 —

2000

6000)-

15750

, 7-;!2793[17 -—,

{23950

5000

3400
3000

11400

Uebertrag . .

11687533]22|—
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M, Gebiude:

1 Gebdude fiir den Dirceter und fiir einen Controlleur . . . . . ., . .
2 Amtsgebiiude fiir die Iauptstationen, enthaltend Kassen- und Waage-

Zimmer, Wolmnung fiir den Rendanten und einen Aufseher, 3 9000 Rilr.
5 dergleichen kleinerc auf den Zwischenstationen, 3 4000 Rur. . . . . .
2 grosse Remisen zur Unterbringung von Dampf- und Personen-Wagen etc.,

33300 Redr. & o . o o Lt 0 Ll e e e e e s e e ..
2 dergleichen kleinere auf den Zwischenstationen Nr. 2 und 4, a 2000 Rilr.,
30 Bahnwirterhiiuser, 3 1300 Rtlr. ., . . . . . . . . . . . . . .
7 Wasserstationshiiuser mit Brunnen,- einer Vdrrichtung zum Vorwirmen des

Wassers und cinem Raum zum Aufbewahren von Kohlen, & 800 Rtlr. .
2 Waagehiduser mit Expcditionsstube ete., 4 1000 RUr. . , , . , , . .

N. Maschinen, Wagen und Gerﬁthsch;f;te_n:

10 Dampfwagen zum Personen- und \Vanren—Trgnsl;ort, mit zugehiirigen’

Kohlenwagen und den Duplicaten der Hauptmaschinentheile, durchschnitt-
lich 29000 Rtlr. . . . & ¢ . & & 4 ¢ v v v v v o o o o
6 Personcn-Wagen 1ster Klasse zu 18 Sitzen, a 1200 Rtlr, . . . . . .
6 desgleichen 2ter Klasse zu 24 Sitzen, 2 800 Relr. . . . . . . . ..
12 desgleichen 3ter Klasse zn 30 Sitzen, 3 560 Rilr. . . . . . .., . .

100 Frachtwagen, jeder & ca 40 (¢ Ladung, A 300 Rtlr. . , . . . . ,

(Diese Wagen werden beim Bau zum Erdtransport benutzt.)
90 Wagen zum Erdtransport, welche spiter zu Reserve- Wagen dienen,
4200 Rur. © 0 0 0 0 0l s s e, e e e s e e e e e
36600 laufende Ruthen, dic Gerdthschaften an Karren, Laufdielen, Himmern,
Rammen, Chablonen, Waagen etc. anzuschaffen und zu unterhalten, pro
laufende Ruthe 20 Sgr. . . . « . & ¢ v ¢ v v v 4 o o o o .

0. Extraordinaria:

Fiir nicht vorhergeschene, zufillige Ausgaben . . . . . . . . . . .

P. Rendantur - Gebiithren:

Fiir die Auszahlung der ersten 5000 Rtlr, 2 1 pCt. . . . . . . . . .
Fiir die Auszablung der zweiten 5000 Rtlr. 3 § pCt. . . . . . . . ., .
Fiir die Auszahlung des Restes von 2,059583 Rthir. 22 Sgr. 4 1 PCt; . . .

Q. Zinsen:

Zinsen des berechneten Anlage - Capitals von
= 2074757 Rtlt. 17 Sgr., bei dreijihriger Bauzeit, 4 pCt. Zinsfuss und
vierteljihrlicher Einzahlung von ¢ der Baukosten, giebt 6} pCt. . . .

=—— Summa . .

14000

180v0
2000

7000

.

4000
39000

5600
2000

90000
7200
4800
6000

30000

10000

24400

50
25
5148

25

L

1687533,22]—

109600/ — | —

172400/ — | —

100000

52232

SR

134859, 7| 3

(gez) Neuhaus,
Ober- Wege - Bau - Inspector.

P T ——
2200010]24] 3
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“Wir finden uns veranlasst, hicr noch einige Werte iiber den Vorzug, den wir der [lofzeisenbahn ver
der massiven gegehen huben, zu sagen, da erstere -oficre angefochten wird.  Uns licgt «der Vorzug eince
Methode vor der anderen bei einem Gegenstande des Gewerbes und des Erwerbeas wic vorlicgender in der
gleichen Erreichung dessclben Zweckes mit dem geringeren Aufwande, womit wir nicht ausschliessen wollen,
dass mach Ocrilichkeit und besonderen Verhiltnissen in dem cinen Falle diese, in dem andern jene Methede
besser scin kamn. — England, welches mit schr wenigen Ausnahmen nur massive Balhnen besitzt, hat das Kisen
und muss das Iolz von uns holen; — wir haben das Holz und miissen fiir jetzt das Eisen aus England holen.
Das imacht allerdings schon ecinen schr wesentlichen Unterschied. —

Amerika besitzt die grdsstcn und zwar meist Hola-Eisenbalmen; man sagt: eben um -deshalb, weil cs
das Holz wohlfeil und das Eisen theuer hat; obgleich wir auch Berichie haben, dass, wo dieses Verhiiltniss
nicht besteht, dort doch llolz-Eisenbahnen vorgezogen werden.  Wir sind mit -dortigen fiir den Eisenbalin-Ban
berithmten practischen Miunern .in Verbindung getreten und haben dic Erklirung elnes King und Latrobe
-erhalten: dass in den bisherigen Krfahrungen sich im Aligemeicen keine Veranlassung gefunden, von den Holz-
Eisenbahnen zu massiven iberzugehen, unbedingt aber in nérdlichen Gegenden den ersteren vor letzteren dea
Yorzug zu geben. ’

Bei massiven aufl Steinwiirfeln gelegten Schienen kdmmt hiufiger Epringen der Schicnen, Beschidigung
der Stiihle, Verriicken des Niveaus vor, und sind solche schwieriger und zeitraubendcr herzustellen, als Miingel
bei Nolz-Eisenbashnen,  Das allerdings -6fters nothwendige Wechseln des Holzes bei diesen, geschieht wie ein
cinzelnes Stiick unbrauchbar wird, ohue Stiirung? s0 dass mach Herrn Latrobe’s Bericht z. E. auf der grossen
Baltimore-Ohio Holz - Eisenbahn, auf welcher ein bedeutender Handelsverkehr statt findet, seit den 6 Jahrea
ilircs Bestehens, ungeachtet gar mancher Repa:atdten und Erncuerung verginglicher Stiicke, nie eine Unter-
brechung der Fahrt eingetrcten ist. '

Die Tragkraft der Holz-Eisenbahn ist nicht geringer, als die der massiven, und wenn man annehmen
wollte, dass die Elastizitit der ersteren die Zugkraft auf derselben um etwas mindere, so gewilirt anderseits
eben diese Elastizitit Vorziige, dic jenen Abgang iiberwiegen.

Hierauf sind wir zu dem Resultat gekommen, dass durch tiichtig oconstruirte Ilolz-Eisenbahnen und
tiichtige massive Bahnen, ihr Zweck villig gleich erreicht wird,

Was nun die Kosten betrifft, so betragen diese nach vorstehendem Anschlage auf unsrer Holz-Eisenbahn
fiir das Bahngestinge (inclusive Ausweichestellen etc.) auf 19 Meilen . . . . . . . . . . 743,300 Rtir,
Massive Schicnen auf Steinwiirfeln wiirden nach specicller Berechnung pro Ruthe — 53 Rilr, \

also auf 19 Meilen kosten « « + « « « o o 4 4 4 4 4 o 4w . 4 0. . . 2000000 »
Dies macht einen Unterschied des Anlage-Kapitals von T e v e e 3 e s 4 s 4 e e s . 1346300 »
mithin & & pCt. einen jihrlichen Zins von 67,335 Rtlr,

Maige nun auch der éftere Wechsel des Holzes, —

dem avir dibrigens auf dem Grund einer kiirzlich erschienenen klcinen Schrift des Staatsraths Hartig: wErfahrungen
iber die Dauer der Holzer” und auf den Grund der Mittheilungen der Americanischen Ingenicurs und der Erfuh-
rungen sonstiger practiseher Baumcister und Bauherren — wund vorzugswcise bei den Geleischiumen,  welche die
Erde nicht berihren, — durchschnitllich etue vicl fingere als 6jihrige Dauer, avie wir sic aulingst von cinem Un-

frcunde der Holzeiscnbahnen ang fanden, bhei y —

eine grissere jihrliche Unterhaltungssumme in Anspruch nehmen, als die Erhaltung eines massiven Bahn-

gestinges — (obgleich dic Bedeutendheit dieser Differenz dahin steht, da Beschidigungen selbst, bei letzter

ofterer vorkommen und kostbarer herzustellen sind,) so kann doch augenscheinlich diese Differenz in der

Unterhaltung nimmer obigen Zins des fir massive Bahnen mehr erforderlichen Kapitals erreichen (die jihr-

liche Uaterhaltung ist uberhaupt zu 34000 Rtlr. berechnet); ja wiirde dem so sein, so bliche es noch immee
2
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Gewinn,. mit einer geringeren Anlage - Summe dasselbe Resultat crreiclit zu haben, und rendirte die Bahn iiber
5 pCt., so wire es wesentlicher Vortheil fiir die einzelnen Actionairs, dicsen iiberschiessenden Gewinn auf das
jetzige Anlage-Kapital als anf ein um die Ililfte héheres vertheilt zu schen,

Noch glauben wir cinen Grund zur jetzigen Wahl einer méglichst wohlféilen Bauvart bei Erreiehung ganz:
glelchcn Zweckes darin zn ﬁnden, dasg, bei (ler ta«lu,]n wachsenden Theilnahme und immer lebhafter angeregten-
Speculation fiir diesen Gegenstand, ' wohl iiber knrz oder lang so wosentliche Verbesserungen fiir Bahn und
'l‘ransportmt cintreten kénnten, dass eine -bedenténde Aenderung, méglicherwcise eine Verwerfung des beste-
henden Bahngestinges, vortheilhaft erscheinen miisste; in welchem Falle es leichter sein wiirde, das Einfache
als das Drcifache zu. opfern, — das Dmfat.he, wek:lies man vielleicht schon zuvor durch Ersparungen ganz.
gewonnen hiitte, ©r ‘

Schliesslich diirfte es, ‘bef sonst nicht iiberwiegend sich entgegenstellenden Griinden, wohl beachtens-
werth sein, licher einen Theil des Aulage-Kapitals und die mehreren Unterhaltungskosten auf vaterlindische
Erzeugnisse zu verwenden, als das bedeutend erhiheie Anlage-Kapital in die Fremde zu senden.

Wir gechen jetzt zn einer Ucbersicht des wahrscheinlichen Verkehrs auf der Bahn und der sich danach.
herausstellenden

IV. Einnahme:
iber.

" Der in dieser Uebersicht aufgefiihrie bisherige Verkehr ist auf wirkliche Ermittelungen begriindet. Die
Amalime, was davon auf die Eisenbahn nbelgchen wird, ist Rcsul(at inserer reiftichen Erwigung und praetischen
Kenntniss der Art des Verkehrs, und glanben wir iiberzeugt scin zu konum, daas cme ‘gleiche Lr\\u«mw Anderer
dmw Annzhme schr missig und jedenfalls mcht zu hoch imd(.n w1rd. o SR

Die Prcise haben wir so geringe propclxrt dass sie Veranlasmnv smd den Personen - Verkehr zu ver-
mchren und dass wir mit den Wasser-Frachtipreisen fir Waaren in Konkurrenz ‘treten ‘kénnen, C

Der Personen-Wechsel zwischen Berlin und Stettin mittelst Schnell- “gewdhnlicher- und Extra-Post, Lohn-
und Privat-Fuhrwerk bctrug nach speciellen Ermittelungen im Jahre 1832 = 26000 Personen. Die inzwischen
cingetretene Schnellpost-Verbindung von Berlin iiber Stettin nach Preunssen, die Dampf-Schiffahrt nach Copen-

hagen und Riga 'und der ohne dies in unausgesetztem Wachsen begriffene Personen-Verkehr zwischen Berlin und
Stettin haben gegenwirtiz obige Zahl gewiss schon auf 30000 erhéht.

Wir nchmeu nun fiir unsere Berechnung vorweg eine unzweifelhafle Vermehrung bei eriffueter Eisen-
balinfahrt sowohl fiir ‘die gunze Tour als fiir theilweisen und Zwischen-Verkehr an und irren gewiss nicht,
solche vom Beginn an aufs Doppelterzu setzen.’— ' Wir konunen uns dariiber wohl einer Auscinandersetznng ent-
halten und uns lediglich auf die Erfahrung bei jeglicher Eisenbahn, ja schon bei jeder erleichterten und beque-
meren Verbindung zweier Orte unter cinander, berufen, die namentlich sich auch schon hier bewihrt hat,
indem seit Anlage der Chaussee und tiglicher Schuellpost- Verbindung zwischen Stettin und Berlin in wenigen

dJahren der I’erson_cn-Vérkehr zwischen diesen Orten sich verdreifacht hat. Jetzt betrigt die Dauer der Fahrt
auf Schnell- und gewéhnlicher Post und Lohnfuhrwerk

' 16 — 2% Stunden und 2 Tage,
und kostet

6 Rilr. — 4 Rir, — 23 Rilr.
blos Fulirgeld.

Aufl der Eisenbahn wird die Fahrt dauern, inbegriffen den Anfenthalt auf den Zwischen-Stationen,
= 4} Stunde, und kosien 3 Rtlr, — und 2 Rtlr., —

Von der vorsichend angenommenen Verdoppelung des Verkehrs, also von einem Personen-Wechsel von 60000,
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rechnen wir jedoch nicht alles, sondern nur 3, also 40000 Personen fiir die Eisenbalin, davon

Der ‘Waaren-Verkehr stellte sich im Jahr 1835 folgendermassen heraus:

D
.42)
,3)
£
.5)
6)
5

:8)

23000 A 3 RUr. . . . . . .. .. .. .
15000h2 , . L] . . * L] L] Ll L] .

C e e e e e e+ . . . 73000 Rtk
e @ o & v e & o o e e & 30000’

= 105000 Rtlr,

von Stettin nach Berlin mit Giitern beladene Oderkihne = 352, geringe anzunehmen a 600 G 211200 (¢

von Berlin nach Stettin = 110 dito 2 600 . . . .
beladene Kihne = 143 dito & 860 . . . . . . ¢ ¢ ¢ o o o« o o o o« o « o » 113100

* e e e e s e 4 o o o o o 66030 »

.3
von Stettin nach Berlin = 334 Kiihne mit Steinkohlen 2 900 ¢ . . . . . . . . . 818600 »
» > » » 192 mit Getreide & 40 Wspl, Roggen 3 726 ¢, . . . . . . . 123840 »
von Berlin nach Stettin mit Knochen, Kalk und Gipsstein etc, 47 Kihne 2 600 &, . . . 28200 »
zu Lande .
a) an Wolle nach und iiber Berlin . . « o« « ¢ ¢ ¢ ¢ 4o 0 4 ¢« v o o o « « 16000 »
b) werthvolle Giiter durch Lohnfahren . . . . . . . . . . . . . . . . 80000 »
zu Wasser und zu Lande in kleineren Fahrzeugen, — auch ohne Fuhrwerk — an diversen
Giitern, Victuslien, Fischen, Schlachtvieh , missig angenommen . . . ., . . . . . . 901760 »
= 1,000000 ¢
(8alz ungerechnet.)
‘Die Wasserfrachtpreise — bei -ciner 10 — 20 Tage dauernden, im Winter und éfters durch Reparatur der

Schleusen unterbrochenen Fahrt — sind nach dem Werthe und deren Volumen verschieden,

3, 4, 5, bis 7 Sgr. fir den &.

Dxe Landfrachtprelse bei einer Fahrt von 8 — 4 Tagen nach Art der Giiter und Jahreszeit

‘Wir rechnen nun, von jenem Verkehr, dem 'I'ransport :auf der Eisenbahn,

20 Sgr. — 1 Rtlr. pro @.

‘9 Stunden statt finden wird, anheimfallend

welcher von Stettin bis Berlin in

1) von den werthvollen und etwas volumingsen Gegenstinden, so zu Wasser transportirt werden, z. E. Wein,

2)
3)

1)

)]

6

Rum, Zucker, Baumwolle, Taback, nebst simmtlichen Giitern, dfe zu Lande verfahren sind,
150000 (; & 7% Sgr. . . . ...

von minder werthvollen Giitern, z. E. Syrup, Thran etc.

100000 (‘(“_ a 5 S"'r- ® e o e e e ® 8 ® & e &8 & s e & & & e e % o 25000

geringere Giiter als Hering, Farbeholz, Eisen, Getraide zu 4 und 8 Sgr.
300000 (7, durchschnittlich zu 3} Sgr. . o « o « ¢ « « o o
Wolle, Schlachtviech, Victualien, Fische

60000 GL a 15 Sgr. . e« o+ ¢ o e e @ ® e o e 8 s+ 9 e o ® e e 30000
=660000 ' S

Diesem fiigen wir noch hinzu an Personen, die Waaren begleitend, oder sich sonst des
Fuhrwerks nicht bedienend oder mit den Wasserfahrzeugen gehend, auf den ganzen Weg
von Berlin nach Stettin berechnet 5000 Personen 3 1 Rtlr.. . . . . o 4 « « o o 5900

endlich veranschlagen wir den Zwischen-Verkehr, der von der Eisenbahn beriihrten Ocrter
und Umgegend nach Berlin und Stettin und unter sich, gewiss gar miissig auf . . . . 20000

® e e ® e ° & & s e & o s e e u 87500 Rul‘..

b ]

»

452300 Rdlr.

Hierzu die Einnahme fiir die Personen-Fahrt. . . . . . « ¢ 4 v « ¢ + « « .« 103000

>

wiirde die jihrliche Einnahme . . o . « « « ¢« ¢ o ¢ 4 0 W .
betragen,

o o o o 207000 Rtlr.
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V. Ausgabe.

Der Berechnuug der "Avsgabe schickeni wir voraus, dass bei dem Verkelir, den wir hier aufgefiilirt haben,
angenommen ist, dass tiglich eine Lokomotive fiir Personen-Férderung mit einer Zug-Last von 400 & 560 (¢; von
Berlin und von Stettin abgeht und zwei Lokomotiven fiir den Giiter-Transport mit einer Waaren-Last von zusam-
men 2800 & 3000 (, des cinen Tages von Stettih mach Berlin ab- und dés andern Tages zuriickgehen, und
bei diesem Zuriiekgehen, riicksichitlich des geringeren Giiter - - Transports von Berlin nach Stettin nicht beide
Lokomotiven in ‘Thitigkeit sind, sordern eine der.anderen- angehangt wird: Hiernach ist Abnutz der Maschinen,
Wagen, Bahn, Kohlen-Verbrauch etc. berechnet.

Es kémnen auf solehe Weise mchr denn 100000 Personen mit bedeutender Ucherfracht und bis zu
800000 (. Giiter transportirt werden, Erfordert der Transport dér letiteren, wie bei der mehreren Versen-
dung von Stettin nach Berlin zu Zeiten eintreten wird, die gleichzeitige oder éftere Absending mehrerer Waaren-
Transporte von dort, so wird auch in diesem Fall filr den Riickweg die. Ersparung eintreieu, dass die eine.
Lokomotuc der anderen angehingt wird. :

Dic specicllen Gegenstinde der Verausgabung sind
1). Bauliche Unterhaltung _
a. Der Geldinde 168600 Rtle. 3 2 pCl 0 6 v 4 4 o o o o o o- o o o o« « 2200 Rr.
b. Der Briicken 1243¢0 Rtlr. 3 13 pCt. . . . . . . . . . . . « . . . 1870 o
c. Des Planums und der Bischungen und Einfricdigung pro 18} Mecile A 200 Rur. . 36350 »
d. Des Bahngestinges an laufenden Reparaturen und cmzelnen Ans“cchschm"m incl.
Ausweichestellen pro 19 Meilen 3 1000 Rdr. . . . . . . . . . , . . . 19000 » -
€. Reserie-Fond zum dereinstigen allmihligen Neu-BErsatz der Schicnen und Maupt-
crncucrung dos- Iolzes o o o v 0 0 L 4 L 0 . e e e e ee .. 15000 s
Saad 1, . . . 41720 Rur.

2) Féirderungy - Kosten.

a. Unterhaltung und allmiihlige Erncuernng der Maschinen (mit’ oben angeregter ‘

Beriicksichtignng, dass nicht alle nach dem Anschlage anzuschaffende Ma-

schinen und Wagen gleichzeitig und daucrnd gebraucht werden, sondern .

nur einige derselben) . ... ... e e et e ee e e e e e e e . . G000 T
b. Unterhaltung der Wagen und Bahnkarren . . . . & v v v o & o o o .« » 3500 s
¢. 4 Maschinenfihrer, 4Heltzcr und 4 Begleiter . . . . . . ., ., . . . . . 3800 »
d. Steinkohlen-Bedarf fiir 2 Personen Locomotiven ta"lwh B || ¢

fir 2 Lokomotiven zum Waaren-Transport, wie oben modificirt, tiglich 30 »

ad extraordinaria zur Beférderung mchrerer Waaren - Lokomotiven . . 10 »

tiglich 90 @&

sind™='32850 (Z A 11 Sgr. . ", . . . . . . . e e e e e e e .. 12045 »
e. Fiir Versorgung der Maschinen mit Wasser, Einschmieren, Erginzung der

Neben-Utensilien pro pter « o ¢ 3, o o v o v o o s s o o o« o « « o 2500

Sead 2, . . . 2845 Rilr.

3) Dienst- Personale

a. Gehalt des Directors, des Baumeisters, der Kassen- und Biireau-Beamten . . 12000 Rilr.
b, 20 Arbeitslentc auf den verschiedenen Stationen . . , . . . . ., . . . . 2400 »
c. 72 Bahnwiirter

60 mit Wolnung 3 100 Rtlr. }

12 mit Mieths-Entschiidigung a2 130 Rtlr. TLote s e e e e o . o W60 s

Latus . . 21960 Rilr.




Transport . . 21960 Rilr.

d. 72 Gchiilfen der Balinwdivter in-3 Wintermonaten, . . . . . . . . . . . 2160 »
Sommaad 3, . . . . . . . . . . . 24120 Rtlr.

ad 2, . . . 4 ¢ . 4 4 e e . 21810 o

ad Lo v 0 0 0 e 0. . . . 41720
93685 Ritlr.

8315 »

. . o e . . .

al extraordiiaria . . . . . . e e s e e e e e e e
Ausgabe iiberhaupt, . . . 00000 Rilr.

Diese von der Gesammt-Einnahme 3 . . . . . X Y (511 | B
— 158580 Rtlr,

ab, bleibt reine Einmahme . . . . . . . . . . . . 0 0. ..
welche fiir ein Kapital von ,,2200000 Rilr. eine Verzinsung von %} pCt. ergiebt.

Jeder Zuwachs des Verkehrs giebt ecine um. so bedeutendere Vermehrung des Rciuertrages, als die
Ausgaben dafiir bei nur einigen Ausgabe-Gegenstinden und nur um ein Geringes wachsen, wogegen die vollen
Siitze fiir den vermehrten Verkehr der Einnahme zufliessen. Auf eine solche Vermchrung des Verkehrs auf
der Eisenbahn ist aber wohl um so sicherer zu rechnen, ale wir den Personen-Verkehr nur missig erhoht ange-
nommen haben, als der Waa{en-'l‘ranspbrt nur auf den gegenwirtigen Stand berechnet ist, und ohne Zweifel
dic erleichterte Kommunikation vom lafen ins Innere eine Vermehrung des Handels von und nach aussen her-
beifiiiren- wird, und dies in um so hiherem Maasse zu gewirtigen ist, als wir mit Zuoversicht einer den Wiin-
schen entsprechenden Regulirung des Sundzolls entgegen sehen, und als wir den bestehenden, auf-die Bahn iiber-
gehenden und durch ihre Errichtung ncu hervorgerufenen inneren Verkehr nur iiusserst miissig veranfchlagt
Taben.

Wir-hoffen iibrigens, dass der Ban, an mdglichst vielen Orten gleichzeitig angefangen, innerhalb - Drei
Jahren - auszufiihren sein wird, insbesondere aber wird es im Interesse der Gesellschaft liegen und ist durch die
Beschaffenheit des Terrains- begiinstigt, in kiirzester Frist die Strecke von Berlin bis Neustadt fahrbar und
nutzbar zu machen,

Nunmchr gehen wir auf

. VL. den gegenwiirtigen Stand der Angelegenheit
tber.
' Nach unserm letzten Bericht hatten Se. Majestiit der Konig geruht, die Allerhichste vorlinfige Genehmi-
gung fiir unser Unternchmen zu crtheilen, und waren uns dic Bedingungen mitgetheilt, unter deren Annahme dic
definitive. Bestitigung. erfolgen sollte. _

Wir haben diese Bedingungen angenommen und in Folge derselben der hohen Sisats-Behirde nun-
mehr iiberrcicht '

1) den recpectiven Anschlag und Ucberschlag der Ban-Kosten der Bahng

2) einen besondern Erliuterungs-Bericht des Herrn Ober-Wege-Bau- Inspector ‘Neuhaus hicrzu, enthaltend
den aligemcinen Bau-Plan und die Verhiltisse der Konstruction;

3) eine gross¢ Charte enthaltend den Wege-T'ractus und die speziellen Nivellements - Verhiltnisse (welchem
die anliegende Charte catspricht)

4) eine namentliche Liste der bisher geschchenen Zeichnungen abschliessend auf = 1,601300 Rtlr.

6) den vollstindigen Statuts - Entwurf, von uns berathen und in Ucbereinstimmung gefertigt auf den Grund
der von den geehricu Actienairs, in den von ihnen: ausgesteliten Verpllichtungen, uns -dazu ertheilten
Befugniss;

Hiermit haben wir simmtliche uns gestellte Aufgaben erfillt, bis auf folgende Punkte: .

1) die Verecinigung mit der hohen Postverwaltung. —— Nach unsercr Meinung wiirde die noch nicht erfolgte
Regulirung dem Beginn der Arbeiten zur Ausfihrung dee Bahu nicht entgegen treten, sondern noch
vorbehalten bleiben kénnen, wenigstens haben wir gegen die holie Staats-Behirde erklirt, dass uns
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dies kein Hinderniss sei, indem wir die Ucberzeugung haben, dass dieserhalb nichts unbilliges von uns
wird verlangt werden, und wir uns deshalb den dariiber ergehenden Bestimmungen werden fiigen
konnen; ibrigens aber haben wir anch, nach den wohlwollenden Aeusserungen Sr. Exellenz des Herrn
Staats - Ministers von Nagler gegen unscre Deputirten, nicht den geringsten Zweifcl gegen eine

. sofortige zufricdenstellende Regulirung, und da nach cben erhaltener Bescheidung diese zuvor verlangt
wird, so haben wir bereits deshalb unsere Antrige gemacht;

2) demnichst haben wir vor der Ausfithrung noch die geschehene Zeichnung der vollen Bedarfs - Summe
nachzuweisen. = ©o : .

Wirbediirfen « . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o o 6 o 5 o 6 o o o o s o o o s o s o 2200000 Rtir,
und sind bisher gezeichnet « . ¢« + ¢ o o ¢ ¢ o ¢ o o 2 o .6 o « o o o« o+ 1600000 »
wir bediirfen also noch.” . &y ¢ o & d 6 0 C S e e e e s e e s e e o . GO0000 Rilr.

Wie bekannt und schon vorbemerkt, sind unsere Zeichnungen hervorgegangen aus dem gleichzeitigen

Zusammentreten vicler Manner, die sich fiir das Unternehmen selbst interessirten und .aus einer Auswahl

von Anmeldungen zur Summe von 33 Million. '

So wie dic Soliditit solcher Zeichnungen die Ausfihrung des Uuternehmens selbst sichert, so giebt
sie auch den ecinzelnen Zeichnern untereinander die Gewihr, dass jeder sur gleichen Zeit und =zu gleichem
Verhiltuiss seine Verpflichtungen erfillen kann und wird.

In unserem vorigen Berichte an die geehrten Actionairs erklérten wir unsere Absicht, seiner.Zeit den
Jetzten Theil unserer Bedarfsumme zur allgemeinen Konkurrenz zu stellen. - Nachdem diese jetzt feststeht, wollen
wir um dem zu geniigen jetzt zwar keine offeniliche Einladung erlassen, jedoch wird nunmehr

in Berlin der unterzeichnete Banquier Joseph Mendelssohn,

in Stettin der Kaufmann F, Hl. Fraissinet
Zeichnungen — und zwar an jedem Orte bis zur Summe wvon 200000 Rtlr. .ohne veitere Riickfrage —
annehmen, und gegen dariiber ausgestelite Verpflichtungen gleich unsere Gegenhescheinigung aushindigen.

Wegen weiterer Meldungen wird erst zwischen beiden Orten gegenseitige Communication eintreten miis-
sen, damit nicht Zeichnungen iber die Bedarfs-Summe, auf welche wir uns heschrinken wollen, -angenommen
werden.

.

Sollten diese Anmeldungen die Bedarfs-Summe iiberséhreiten, so -werden strenge die frithern vor den
spitern den Vorzug crhalten, und gleichzeitig in Berlin und Stettin geschehene verhiltnissmiissig eine Min-.
derung erleiden.

Riicksichilich der iiber die Zeichnungen auszustellenden Verpflichtungen bemerken wir, dass sie zwar
der Uebercinstimmung wegen in gleicher Form wie die fritheren zu vollzichen sind, dass sie aber (wie auch
dacunter ausdriicklich bemerkt sein wird) die Modificationen erleiden, dass die Partial - Kinschiisse von der
Zeit der Einzahlung an bis zur Vollendung des Baues mit 4 pCt. verzinset werden, dass der erste Ein-
gchuss nicht in 25 pCt., sondern incl, des bei der Zecichnung zu zahlenden }} p€t. in 10 pCt. bestchen
wird, und dass der Staat in sciuem Interesse einc Verhaftung der ersten Zeichner iiber 40 pCt. nicht ver-
langt und wir in dem iiberrcichten Statuts - Entwurf der der Gesellschaft eingeriumten Befugniss, .auch .cine
noch lingere Verhaftung verlangen zu kénunen, schon jetzt cntsagt haben und die Genehmigung dieser Ent-
sagung hoffen.

' Stettin, den 21. Februar 1837.

Das Berlin - Stettiner - Eisenbahn - Comite.

Masche.  d. Mendelssohn. Endell. Schillow. v. Hallee Meister.
FVagener.  Fraissinet.  Gribel.



