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@xfter Gefchifts-Bericht VoL <)

des

Directoriums der Magdeburg-HalberstEidter-Eisen'bal|n-Gesell.s¢5]laﬁ,

vorgclesen in Gemiiasheit des Ge-eluehattl-Sﬁtuu 8. 29, Ziffer 8, in der ersten Gener&l-Vetnnhmlnng
der Actionairs am 30. Mai 18$2.

]n Genfissheit des §. 29 unsers Gesclischafis-Statats soll in den regelmissigen alljihelichen tiencral-Versammlungen der Geschiifis- Bericht
des Directoriums verlesen werden.

Vorwonrl.

Es ist fiic das unterzecichnete Directorium eine eben so interessante als angenchme Beschifiigung gewesen. solchen Berichi auszuar-
beiten, angenchm besonders dadurch, dass im Ganzen nur erfreuliche Resultate mitzutheilen sind. ,

Die verehriiche General-Versammlung ist davor sicher gestellt, dass nur die wilnschenswerthen Resuliate hervorgesncht, etwa
nachtheilige aber verschwiegen werden mdchten. Unsere Verwallung sowohl, wie das ganze Geschiit und die Forschritte, die letzteres
macht, liegen offen vor den_Augen der Actionairs und des Publiknms do, und da auch der verehrliche Gesellschafis- Ausschuss bei seinen Bfteren
Versammlungen, an welchen die Mitglieder des Directoriums in Geméssheit des §. 53 unseres Statuts mit Beriicksichiigung der in demselben
Paragraphen gemachten Vorbebalte Theil genommen baben. stets genaue Kenniniss von der Lage unsers Unternebmens erhalten hat, so ist
unser Verfahren so vollstiudig bekannt und controlirt, dass wir sehr wenig Einsicht verrathen wiirden, wenn wir diesen Bericht nicht _mit
der vollkommensten Wahrheitsliché erstatten wollien. ’ '

Dies vorausgeschickt, versuchen wir nun im Zusammenhange mitzutheilen, wie das Unternehinén unserer Gesellchalt steht, und was
scit dem [3. Scptember vorigen Jahres, von wo ab sich die Gesellschafl als coastituirt betrachten kann. zur Forderung des Unternehmens
geschehen ist. )

Es wird uns gern eriassen werden, aaf noch frithere Zeit zuriickzigehen und der zahllosen Schwicrigkeiten 2o gedenken, welche
sechs lange Jahre die Bildung ciner Gesellschaft zam Bau ciner Verbindungsbahn zwischen Magdebury, Halberstadt wnd ‘Braunschwely "
aufhielten. Der Versuch dazu wurde gleichzeitiy mit der Einleitung des Baus einer Schienenbahn von Magdeburg nach Leipzig gemacht,
dic nun schon seit fast zwei Jabren ibrer ganzen Liinge nach in Betrich gesetzt ist, und frdhlich gedeiht, withrend unser Unternelimen erst
Jjetzt im Bau begrifien ist und seiner Vollendung erst nach 15 Monaten, also volle drei Jahre spliiter entgegensieht. Der Hindernisse Jjedoch
kirzlich zu gedenken, so lagen sie cinmal in dem Missiranen, welches sich nach wancherlel bedenklichen Erfalicungen eine geraume Zeit
lang gegen Eisenbahn-Actien-Unternehmungen beim Publicum festgesetzt hatte, zweitens aber und hauptsiichlich in dem Umstande, dass bei
der Eisenbahn-Verbindung vorgedachter drei Stiidte zwei nicht zw demsethen Zoll- oder Steuer-Vereine gihdrende Staats-Regiernngen be-
theiligt, wnd erst mancherlei aus diesem Verhiiltnisse hervorgehende Bedenken zu beseitigen waren, hevor die gegenseitigen Interessen fiir
gehdirig sicher gestellt erachtet werden konnten.

Endlich wurden die auf die Eisenbatin-Verbindung bexilglichen Vertriige vom 10. April v. J. zwischen Preussen, Braunschweig und
Hannover abgeschlossen und publicirt, und erst von dieser Zcit war es milglich, Hand an das Werk zu legen, wobei indessen zu hemerken
blcibt, dass von da ab alles Eifers ungeachict noch 5 Monate auf Vorverhandlungen mit der Magdebnrg-l‘ctpziger-Geselhchaﬂfngen Ueber-
nahme des gauzen Geschifis und Beschaffung des Bau-Capitals, und als sich diese zerschiugen. auf dic withigen Berathungen wegen Bildung
ciner cigenen Gesellschafi, auf die Actien-Zeichnungen, auf dic Verhandlungen mit der Stadt Magdeburg wegen Uebernahme cines ansebnli-
chen Actien-Cupitals Seitens- ihrer Kimmerel, und auf die Einzablung der ersten Actien- Rate von 10 pro Cent vergingen, bevor die erste
General-Versammlung zusammenberufen werden konute, was bekanutlich am 13. September v, J, geschah. : : e

' Gleich nach dieser General-Versammlang, in welcher dis Mitglicder des Ausschusses gewhhlt waren, nnd wwar schon am 16, Sep-
tember, trat dieser zusammen und wiihite das Directorium, und erst von dicsem Tage an konnte etwas Wirksames geschehen. )

- I. Eandesherrliche Genehmigung. — Expropriations-Recht. — Sthtut.

Dem Directorium lag nunfichst ob, der Geselichaft dic landesherrliche Genebmigung zum Bau der Bahin und damit zugleich das Ex-
propriations-Recht zu verschaffen und die Allerhdchste Beatitiignngs-Urkunde des in der General-Versnmmiung vom 13, September v. J. verein-
barten Statuts auszuwirken. ’

Dic landesherrliche Genchmigung sowobl, als diec Bestitigungs - Urkunde erfolgten schon mittelst der nnserem Statute vorgedruck-
ten Allerbichsien Erlassc vom 14. Januar d. J., und dem Statute war nur die einzige Maasgabe hinzugefiigt, dass die nach §. 17 desselben
aur Ansammlung eines Reserve-Fonds jibrlich anzulegende Summe in keinem Falle mebr als zwei Procent des ‘Anlage: Capitals be-
teagen’ solle. : ' : o
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Dann war die niichste Sorge des Dircctorivims, dic Bahulinie fest wu Jegen und die dazu erfordediche Genebmigung des competen-
en Ministerii zn verschaflen. o

Dies wiirde, da cin solches Genebmigungs-Gesuch noihwendig durch die genadesten und umfassenden technischen Vorarbeiten be-
aleitet sein mnss, in 80 Kuezer Zeit, alx es geschehen, nicht mbglich gewesen scin, wenn nicht das friihere Comité schon sechs Monate frii-
her, als die Gesellschaft sich bildete, die technischien Vorarbeiten vingeleitet hiitte. Die duzu erforderlichen Fonds verdankice das Comite: theils
der dankenswerthen Gilte des jetzigen Herrn Vorsitzenden unsers Ausscl s, welcher aus cigenen Milteln cinen Vorschuss leistete, theils
der Bereinwilligkeit des dumaligen Finanz-Ministers Herrn Gealen o, Aloensleben, va den Yor-Arbeiten einen haflen und bereits 1.u'rnclu-r'
ststteten Vorschuss ans Staatscassen zu bewilligen.  Die Vor-Arbeiten brauchien daber nur noch vervollstiindigt zu werden, als dic Gesell-
schalt zusammentrat, s wurden alsbald nenn Techuiker in Thittigheit gesetzt, and die Genchmignng der Bahnlinie erfolgte bercits mittelst
Ministerial-Reseripts vom 27, Februar ¢. Es warden darin nor einige hoffentlich bald zu bescitigende Einwenadungen gegen die projectinen
Curven gemacht, sonst aber nichts gegen div Baholinic erinnert, ieclamationen cinzelner Communen aber gegen ddie Bahnlinie nach einge-
tordertem Bericht des Directorimms zuriickgewiesen.

11K. Einleitungen zur Lieferung der Schienen und des Holzes zum Ober-
bau und zur Verdingung der Erd- und Bau - Arbeiten der Bahn selbst.

Hievndohist musste s sich das Directorium angelegen sein lassen, die Lieferung der Schicnen und des Lolzes zum Oberbau sicher
2u stellen wl fiur die Erd- und Bau-Arbeiten der KRahin selbst zuverlissige Unterneh zu verschaflen, )

Was zuerst dic liven-Schienen betriflt, so waren su der Zelt, in welche dic Beschaflung unseres Bedarfs icl, augenschein-
lich sebr giinstige Conjuncturen vorhanden, und der Aoerbictungen erfulgten viele aus mebreren Gegenden Englands und avs Beigien.

Nach reiflicher Erwitgung aller Verhilinisse und unter Mitwissen des Ausschusses, dem alle Verhandlungen vorgelegt wurden, ent-
schioss sich das Dircctorium, iiber den Schienenbedarf mit dem bekannten Jause John Bugnall et Sons 1 West-Bromwich in Stafford-
shire unter Vermitieling des sehe gewandien und zuverliissigen Kinigl. Preussischen General-C ls Hebeler an London einen Vertrag
abzuschlicssen. s ist dies dasselbe Werk, von welehem die Berzogl, Bravnschweigische Eisenhahu-Verwaltung dic Schienen bezogen hat.
welche anf der Eisenbahn von Braunscheoeiy nach Harsburg liegen, und mit welchem diese Yerwaltung auch, weil es sich bei dem ersten
Gesehil so ausserordentlich solide und zuverlissig gezeigt hat, wegen der Liclerung der Schienen, die sur Bahn von Oschersicben nach
Wolfenbiittel verwendet werden, von newens und zwar za demselben Preise contrahirt bat, als unsere Gescllschaft.

Die Licferungen, welche fiie unsere Baln allein 72000 Centner betragen, und wovon im Laufe dieses Jabres etwa 40000 Centner
erwartei werden, haben bereits ibren Anfang g Sic gehen vom Eisenwerk nach Hull, wo sic nach Hamburg verschifit, und am
letztern Ort durch Vermitthung unsers dortigen Conmissionairs gleich vom Bord in die Elb-Fabrzeuge iibergeladen werden. Die Licferung
von Humbury bis Wierher ist ebenfalls durch Coutracte sicher gestellt, und Gber den Transport von hicr bis zu dea cinzelnen Baustellen ha-
ben wir so chen cine Licitation veranstaliet und die deslallsigen Bek hungen erl Die ersten Ladungen von Hamburg anl hicr
sind bereits unterwegs.

Unbemeskt wollen wir ilbrigens nicht fassen, duss wir damals, als wir den Contract abschlossen, uns verpflichtet glaubten, damit
durchaus nicbt linger Anstand nebmen zu diirfen, weil wir uns aus allen Gegenden Englands zuverlfissige Nachrichten verschaffthatten, wonach
cine baldige und nambafte Steigerung der Schienen-Preise als fast wnvermeidlich in Aussicht gestelit wurde. Uns schwebten noch allzu leb-
hatt die Nachiheile vor Augen, die vor jetat fast 5 Jahren, die Mugdeburg-Letpziyer Fisenbuhn-Gesellschaft ohne ihr Verschulden du-
durch criubr, dass die Ertheilung der Cone jon verzigert wurde, dass sic desbalb cine vortheilhafie Conjunctur nicht benutzen konnte und
spiiter Giber 100,000 Thaler mehr fiir Schienew hezablen musste. Nachiriiglich bat es sich aber herausgestellt, dass in den letzten Monaten
die Conjuncturen in den Eisenpreisen ganz gegen alle Yoraussiche noch vortheilhafler fiir die Kiiufer geworden sind, und dass unsere Ge-
sellsehaft wohl 20000 Tholer hiitte ersparen kinnen, wean der Vertrag 3 Monate spiter abgeschlossen wiive. Niemand wird abee dem Di-
rectorio daraus einen Vorwurf machen wollen, dass es nicht allwissend ist, Es ist nach bester Einsicht und nach Phlicht und CGewissen
verlabren und hat dabei die Schienenlicferungen deunoch anf cine Weise sicher gestellt, bei welcher noch eine nambafte Erspariss gegen
den Kosten-Ucberschlag gemacht wird.

In Betrell der Molzlieferungen zum Obechau der Bahn haben wir zu bemerken, dass diesc nach vorgingiger Licitation an
6 verschiedene Entrepreneurs verdungen und die Contracte dariber auf rechisverbindliche Weise geschlossen und dic bedungenen Cawio-
nen geostellt sind, Die Lieferungen haben chenfalls ihren Anfang genommen. Die dahei gegen den Koaten-Ucberschlag crzielte Ersparniss
ist unr unhedeutend, weil die Holzpreise sich auf ihrer Hihe eebalten, und weil gleichzeitiy die Mugdebury - Leipziger Eisenbahn - Ver-
waltung cine Licitation zur Beschaffunyg der zo ibrem aweiten Babingeleise bendthigten und sehr bedeutenden Quantitit von Hdlzern von
fast gleicher Qualitit veranlasste.

Die Erdarbekten und dic Bauwerke avlangend. welche als Briicken, Durchlisse, Rampen ete. aul der Bahn selbst liegen, sind
ehenfalls an zwei sehr sichere wnd zaverlitssige Uniernehmer nach vorherigee Licitation vergehen und sind die deshalb erforderlichen Con-
irncte ubgeschlossen und die Cuutionen bestelli. Das Resultat der affentlichen Licitution ist ein sehr giinsiiges zu peanen, da es um 9 pro
Cent gegen den Auschlag zariickgeblichen ist.  Zwar warden nach abgeschlossenem Geschitft von auswiirtigen Unternchmern nock vortheil-
paftere Anerbictimgen gemacht, anf welche das Dircetorium aber wicht Riicksicht nehmen koonte, chen, weil dus Geschiift schon abgeschlos-
sen war, und auch, wenn dies nicht der Fall gewesen wiire, deanoch nicht Riicksicht genommen haben wiirde, weil es cinmal nicht daran
liewen kann, die Preise iiber die Gebithe hinas 2 driicken, and dudireh den Unternehmern Veranlassung zu schlechien Arbeiten zu geben,
und zweitens, weil die persduliche Zuverlissigkeit der Unternehmer bei so umfssenden Arbeiten sche ins Gewicht filli, besonders wenn os
<ehr darauf ankommt, raseh vorzuschreiten.  Unseve jetzigen Unteenehimer haben unsere Erwartungen von ihuen im vollen Maasse und
lbst iiber alle. Voranssicht hinaus eifullt,  Fon Aufang der Expropriations-V erbandtungen an, haben sie gleichzeitly Verhandlungen wit den
CGrand-Eizenthiimern. deren Grundstiicke acquiviet. werden miissen. eingeleites und sich ohne unser Zushon, das auch nicht wohl Stats finden
konote. ;lit- elaubniss ausgewirkt. dic Erderbeiten in Angrifl zin nelnnen. Oh es gleich wegen der sesetalichen Formalitiien, welche der




B 3 3 € & Coo——

Bezahlung der aequirirten oder expropriirien Grundstiicke vorangehen miissen, bis hente nicht mégich war. auch wur cinen Fussbreeit Erde zu
bezahlen, oder den Betrag dafiie gerichtlich za deponiren, so stehen doch schon iiher 1700 thiitige Arheiter aul unserer Bahustrecke ver-
iheilt. wodurch es allein miglich geworden ist, die beste Jalireszeit zim Bau za hensitzen, und alies ao vorzukehren, dass wir his zum Ende
dieses Jahres die Erdarbeiten wahrscheinlich anf der ganzen Linge der Bahn feetiz sehen werden, Das hittte kein Unternehmer ans der
Ferne ermiglichen ko und gegen di Vortheil verschwinden die verbiiltnissmissiy geringen Ersparnisse ganz. welche geringere For-
derungen unscrer Casse hiltien v Wege bringen kinnen. Nach dem letzten Rapporte sind von den s sewegenden 153000 Schachtruthen
Erde bereits 42000, also mehr als der vierte Theil bewegt, das Planum ist auf zwei Meilen fertig un’ vier Briicken sind im Bau hegriffen.

XV. Expropriation.

Alsbald nach Eingang der Bestitigungs-Urkunde des Statuts und der landesherrlichen Genebmigung und nach Eingang der Geneh-
migong der Bahnlinic Seitens des Ministeriums war es die Aufgabe des Directorinms, das Expropriations-Geschilt aul alle Weise zu be-
schlounigen. Es ist in dicser Absicht sowobl von der Kauigl. Regicrung xu Mugdebury als von den Herren Kreis-Landelithen auf eine dan-
kenswerthe Weise unterstiltzt, und dic Erwerbung der Crundstiicke ist anf der ganzen L&uge der Bahn mit Ansnahme der wiichsten 4 Feld-
marken von Magdeburg ab, die wir absichtlich bis suletzt zuriickgesetzt haben, bis auf die Zohlung dafiir, die jedoch allein durch Erfiillung
der gesetzlichen Formalitiiten Anstand findet, bereits vollendet. Das ist sicherlich erfreulich, da dus Geschift von grossem Umfange ist.
und dic unendlich mannigfachen Muterinlien und Vorarheiten duzn fast ausschliesslich von unserm techuischen Biirenn geliefert werden muss-
ten. Wer spliter von dem Umfange dicser Vorarbeiten Kenntniss nehmen wollte, wiirde cs kanm glouhen, dass solehe in so wenigen Mona-
ten habin beendigt werden kinucn. Beidem Erwerhungageschiift haben wir nach Vorschrift des Gesctzes iiberall erst cine gittliche Ueberein-
kunft versucht und ange Gebote gemncht, um das driickende GeRibl zu heseitigen, welches stets mit ciner zwangsweisen  Abtretuny
des Eigenthums verbunden bleibt. Wir haben selbst cinige Opfer nicht geschent, diese Absicht zn erreichen, und hiaben sie zumeist wml bis
auf wenize Ausnahmen erreicht, wo wirdoon das Gesetz und die Taxe walten liessen, uml werden von jetzt ab unablissig bemiiht sein. die
Zahlungshindernisse schleunig zu bescitigen und Zablung zu leisten, wozu die Mittel in Ueberfluss vorhanden sind.

V. Gebiiude auf den Bahnhifen.

Von Bedentung giebt es deren nur in Halberstadt, Gr. Oschersleben, Langgenweuddingen wnd Magdeburg, da die Anlagen auf
den Zwischen-Stationen von sehr geringem Umfange sind.

Die Gebiinde aul dem Bahnhofe bei Halberstadt sind fertig projectirt und veranschlagt. Wi werden die dazn bestinunte Sutme:
von 43000 Thaler nicht iiberschreiten, und Gebiude herstellen, die dem Zwecke entsprechen und der Stadt Halberstadt zur Zierde und
Freude gereichen werden. Diese Riicksicht waren die Gesellschafis-Behbrden der bedentenden Stadt sowohl, welche eine so lebhafie Theil-
unhme an dem Unternchmen gezeigt und bethitigt hat, als anch dem Unternehmen selbst schuldig. Die heabsichtigle Verbinduug des Bahnh
fes mit der Stadt selbat ist dagegen aufden Wunsch der Stadi-Bebirden unterblichen, was fiir die Interessen der Gesellschaft auch nicht von
Bedeutung ist. Wird, wie zu vermnthen steht, von Seiten der Stadt sphiterhin cine solche Verbindung gewiiuscht, so wird sie sich noch cin-
vichten lassen, dnnn aber voraussichtlich nur auf Kosten der Stadt. Um so weniger haben Ausschuss unil Directorium gegen die Vereite-
lung der frilheren Absicht etwas zu erinnern gehabt.

Wegen der Gebiinde auf dem Bahnhofe in Gr. Oschersleben, anf welrhem heide Gesellschaften sich treffen, haben Verhandlongen
wit der lerzoglich Rraunschweigischen Eisenbahn-Commission vorangel iissen, die cest hent vor S Tugen durch personlichen Z
trint der Braunschweigischen Bisenbaln-Verwaltung und des unterzeichneten Directorii — wenu gleich nicht ohne manche Schwierigkeit —
haben 1 ligt werden kinaen.  Jetxt ist cine Uebercinkunft dahin getroffen, dass das Passagier- Gebitude nach cinem von ans zu entwer-
fenden Plane von beiden Verwalinngen bexahlt und benuizt wied, dass sich aber jede Verwaltung in Befrefl der iibrigen Gebitwde
ganz nach ihren Beditrfnissen elnrichtet, heide Bahnhife aber neben einander livgen und jede zulissige Beynembichkeit erbalten. Mit der
dafiir Gir unsern Theil im Ucherschlag ansgeworfenen Summe von 2800 Thalern hotfen wir auszureichen und dafiie zweckmfissige Linrichiun-
gen zu teeffen.  Speciell veranschlagt sind die Gebdude noch nicht, was auch um so weniger geschehen konnte, als das Project des gemein-
schafilichen Hauptgebindes erst scit voriger Woche in Arbeit ist.

Dic Gebiiude auf der Station bei Langencweddingen werden S000 Thaler kosten, als so viel auch im Kosten - Ueberschlag dafiic
ausgeworfen ist.

Was endlich dic Gebdude in Mugdebury anlangt, so hingt deren Umfang noch davon ab, ob der vom Ausschuss und vom unter-
zeichneten Directorium einstimmig file zweckmiissig erachtete und deshalb auch beabsichtigte Vertrag wit dee Mugdebary- Leipziger- Bisenbahn-
Gesellschaft tn Stande kommen wird, nach welchem letztere den Betrieh auf unserer Babn hbernchmen soll. Es sind deshalb vielfache nnd
vorsichtige Verhandlungen von den Behirden beider Gesellschaften gepflogen, und liegt der Vertrag jetut zar Berathung beim  Awsschusse
der Magdeburg-Leipziger-Gescllschaft. Diese soll indessen, +-i: uns Zusserlich bekannt geworden. bereits Statt gehabt und aur 2 im
Ganzen unwesentlichen Erinnerungen gegen die diesseitige Erklirung Veranlassung gegehen haben, und somit gegriindete Hoffoung vorban-
den scin, den Verirag zum Abschluss zn bringen. Krfolgt dieser, so werden die Gebiinde der Magdebury- Leipziger-Gesellschaft, so wie
anch deren Maschinen-Reparatur-Werkstatt und Coaks-Brennerei von uns mit benutzt werden, und wird so eine grosse Ersparniss im Anlage
Capital entstehen,  Schliigt diese HHoffuung fehl, s0 werden wir uns selbst eincichtien und cinen viel grissseren Moassstab fiie die dann noth-
wendigen Baulichkeiten anlegen miissen.

Auf alle Fille kann aber unscre Gesellschaft einen grossen Waarenschuppen in Magdeburg wicht enthehren, da die 20m Waaren:
verkelir bestimmten Riame, welche die Magdeburg-Leip:iger-Gesellschaft besitzt, schon jotzt fir deren Betrieh za kiein sind.  Deshalb
hat sich das unterzeichnete Dircctorinm unter Zustimmung des Gesellschafis- Ansechusses entsehliessen miissen. anf Ueberlassung des vinzigen
Gehifies, was in’ Magdeburg dozu passte, der Militair-Biickerei niimlich, bei dem Kriege-Mivisterinm anzatragen,  Die Erreichung dieser Ab-
sicht unterlag um so grisseren Schwicrigkeiten, als die sichere Loage einer Militair- Bickerei fir den Fall ciner Belagorung von grosser
Wichtigkeit in ciner Festung ist, und als militairische und fortiGicatorische Ricksichten iberall die erste Stells peitendiren,  Noch grisser
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warde das Himlerniss dadueeh, dass die Magdebury-Leip:iger-Gesellschaft, welche jenes Grumdstiick so iiberaus gern hesessen, und fir
dessen Erwerbung die gristen Geldopfos nicht geschent hiitie, wit dhulichen Auteligen wiederholt vuriickgewiesen war, 4

Niehts desto wenizer ist es unsern beharrtichen Bemiibungen and unsern wiederholten Nachweisungen iiber die villige Unentbebr-
Wehkeit dieses Grondstiteks 20 unserm Unternchmen gelungea, die Unterbandlungen dber Abiretung dessclben gegen Gewdihrung cines an-
deen Locals im unteen Staditheile in den Gang zn bringen wnd gliicklich zu beeadigen. Diesen Ausgang verd ken wir b fichtich unserm
wellichen wnd vorartheilsfeeien Keiegs- Minister, der nan die Sache aur Allerh8chsten Genchmmigung vorlegen wird, an weluimr aber bel dem
Interesse, welches unsers Kinigs Majestiie fiie onsere Eisenbahn hat. gar nicht an zweifeln sieht. :

Wir haben jeduch zur Beschalfng eines andeen Bickerel-Platzes 5 kleine Hanser und Giirten fie die Sumwme von 13760 Thaler
kaufen, wnd uns neben noch mancher andera listigen Bedingumy dazu versichen miissen, dort ein nenes Militaie-Backerei-Gebiiude mit Zo-
hehie anf unsere Kosten anfzarichion.  Dax erworbene Grundstilek muss dagegen 2a unserm Reiriebe vorgerichtet werden, so dnss an der
Summe von JO000 Thaler, die der Kosten-Ueherseblug dafile enthiilt. wold vichis eespart, dieselbe viehmebr leicht v einige Tansend itber-
~ehritten werden ditrie. worauf os indessen bei der eckliirten Unentbehrlichkeit des Grundstiicks zu unserm Verkehe gar nicht ankommen kann,

VL. Zwischen - Stationen.

Deshalb wird noch verhandell.  Der Ausschuss wnd das Directorium haben s fiie zweckmilasig anerkannt, zwischen Halberstadt
und Oschersieben noch vine Zwischen-Siation hei Nienhugen anzulegen,  Eine zweite wird wwischen Oschersleben und Langenweddin-
gen nithig sein,  Ob diese bei Gr. Germersteben. oder an der Strasse, die von Modmersleber nach Wanzleben fobri, angelegt werden
wird, hiingt von genauen Ermitielungen ab. welche das Divectorium veranlasst hat und sciner Zeit dem Auaschuas vorlegen wird, Filr belde
Puancte sprechen mehefache Grimlde.  Ausserdem wird es unscem Intercsse angemessen sein, beim Vorwerk Blumenberg sum Besien der
Stadt Wanzleben vinen Anhalispunkt, jedoch bluss fie die Gitersilge anzulegen.  Wegen der Beitrfige, welche dic dabel interessirten Ort-
schafien zu den immer nicht ganz woblfeilen Anlagen geben sollen, wird noch verhandelt,

VIIL Cassen- und Rechnungs-Wesen.

Pas Cassen- unid Rechnungs-Wesen anserer Gesellschaft ist nach dem Belspiel der Mupdedurg-Leipriger-Eisenbalin-
Gesellschaft weist kaufmfinnisch cingerichtes worden. weil sich diese Einrichtung bei jencer Gosellschaft hewiihrt hat, und weil einc soge-
nannte adwinisteative  Cassen- und Itechnungs-Fithrung bei unserm grossenthells kaufminnischen Geschif sich auch gar nicht durch-
filhren lisst. : _ .

Beides ist in guier Ordnung,

Da den Mitgliedern des Directoriums die genanerc Kenntniss von dem kantméinnischen € und Rechnungs-Wesen nicht bei-
wohnt. so haben sie sich zor Beaulsichiignng desselben und zu den Cassen-Revisionen, so wie zu den viclen kaufmiinnischen Gegensiinden,
die bei unserm Geschiilt vorkommen, und als da sind:  Ankauf von Wechseln, Ankanf von sinstragenden Papieren zur Beautzung milssig
Tingender Geller. Geschiifte mit der Bank, Frachiverdingungen u. s. w. die Hilfe und Mitwirkung einiger in Magdcburg wohnenden Aus-
schussmitglieder, die Kaulleute sind, erbeten. und wir kdnnen die Bereitwilligkeit nicht genng rill , mit welchen uns alle, b dees aber
der Herr Commercien-Rath Sehaltze wnd Herr Kanfmonn Corl Deneke  dabei entgegen gekommen sind und bel jeder Gelegenhceit iiben.

Der Cassen-Verwaltung liegt cin Etat znm Grunde, so weit ein solcher bisher aufzustellen war, und so weit ¢s sich um bestimmie
Ausgaben handelt. )

Die Rechnung fiir das verflossene Jahr ist gelegt, und Jiegt im kurzen gedruckien Auszuge in hinlinglichen Exemplaren fir die
Herren Actionairs hier vor, Ausserdem erfolgt hierbel eine Uebersicht von den Einnahmen und Ausgaben in diesem Jahre bis ram 25. d. M.
Per Bestand betrag darnach an diesem Tage die Summe von 1003 . 8 B» 7 25

Seitdom die erste Rate von 10 pro Gent der Action im September cingezogen is1, ist es nur der Siadibehdrde in Malberstadt ge-
stattet. den zehnten Theil der von der Kammerel dieser Stadi gezeichneten Summe mit 23000 Thalern einnnzahlen. weil wir dieser Summe
bis zum zweiten Ausschreiben bedurften. Dies zweite Ausschreiben ist erlassen wnd wird in den letzten Tagen des niichsien Monats ein-
gezabh werden. .

Wie viel Geld es der Casse zufiihren wird, ist nicht zn bestimmen, da es nach §. 4 unsers Gesellschalta-Statuts bei der zweiten Lin-
sahlung von jedem Actionair abhiingt, ob er das ganze Rest-Capital einzahlen will, und von dieser Befugniss voraussichtlich viel Gebrauch
gemacht werden wird. lldufen sich die Gehlvorriithe xu schr, so wird an zinsbare Belegung cifrig gedacht. und solche s viel, als es mit
Vortheil vnidt Sicherheit geschehen kann, bewirkt werden.

Hiermit knnten wir unsern Geschiilisbericht eigentlich schiiessen, Wir finden uns aber veranlasst, noch hstchende allg:
Remerkungen hinzn zu fiigen:

Der Ceschiifishetrieh unserer Eisenbahn - Verw ltung ist nicht leicht, wnd hat dadurch seine cigenthlmlichen Schwierigkeiten, dass
die Mitglieder des Dicectorinms sowohl, als des A h in 3 verschied Sttdten wohnen. Ja selbst die Vorsitzenden des Ausschus-
sos und des Directorivins haben verschicdene Wohnorte. Padurch werdon die gegenseitigen und oft uncrlasslichen Mittheilungen ausseror-
dentlich erschwert, und die so wiinschenswerithe Mifwirkong von Kaufleuten ist nicht in Folge eines formlich iibernommenen Aufirags, son-
dern nur in Folge grosser Gefiligkeit vorhanden. Per unterzeichnete Vorsitzende filblt diesen Uebelstand um 50 mehr, als er bei der-
sciben Stellung, die er friher aur Mugdcburg- Leipziger-Gesellschaft einnabm, vielfache Gelegenhelt gehabt bat, sich Erleichterungen su
verschaffen, auf die er jetzt verzichten wuss, un das Geschilft rascher au betreiben, als es jetzt mbglich ist. Fir sicht indessen qleicbzemg
ein, dass dieser Unterschied in cigenthiimlichen Verhfilinissen berult und nicht abgewendet werden kann, und verspricht, wie bisher .alles
Magliche zu versuchen, um jede Stockung za vermeiden, wic es ihun bisher, Dank sci es den loyalen Gesinnungen der Gibrigen Directions-
Miiglieder und des g ten Aussch . wund bei dem in ibn gesetzten Vertrauen gelungen ist. :
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Es sind cinige Zeitungs-Artikel erachienen, welehe die Zweckmlissigkeit der gewidhlien Babnlinie sebr in Zweifel. und susserdein
hitse Omina in Betreff der Haltharkeit unserer Babn stellten.  Sie werde, so hiess es wietlich, bei Andersleben wnd Gr, Oschersleben durch
Bruch wnd Moor gefithrt, wo Pfab! an Plabl erforderlich sein wiirde, um die nithige Sicherheit zu criangen.

Diese Artikel sind In der Stasdt Wanzleben verfasst, die sich Husserst gravirt erachtete, als die Terrain - Verbilltnisse es durchaus
nicht gestatteten, die Linte tber Wanzleben za legen, was man ja so gern gethan Laben wiinde, da jeder “mweg gern vermieden und
eine Stadi von mechr als 3000 Einwohnern gern beachiet und die Babn ilic gern moglichst nahe gelegt wird, i hat alle vorgesetzte Behir-
den und selbst des Kanigs Majesttit angerufen, ist aber allenthalben zuriickgewiesen, weil die Grilnde, die sich ihrem Wunsche enigegen-
sctzten, zu klar und zu mitebtig waren, als dass cine ibren Wiinschen gemi Entscheidung hitte erfolgen kdnnen, der Unwille ist aber
doch nicht zn unterdrilcken gewesen, und hat sich wun durch das bekannte Mittel, au dic Ocflentlichkeit zu appelliren, LuR gemacht, es
dabei aber nicht gescheut, ganz unrichtize Angaben zu machen.

DNas Dicectorium wilrde es nicht dee Mithe werth achten, dicsen Gegensiaud in der  heutigen General -Versawmiung zu  berithren,
ia es auf so viel Vertranen Seitens der Actionaics Anspruch zu haben glaubi, dass cs cin so grosses Werk nicht ohne vorghingige genaue
Untersuchung des Baugrindes begonnen hat, welche Untersuchung denn anch wirklich geschehen umd dadarch bewirkt ist, dassman an imehr
als 120 Orten tiel einschlng, um die Reschaflenheit des Untergrundes dberall, und namentlich da, wo es dem Techniker am nisthigsten schien,
genau zn ermitteln,

Um aber jeden Zweifel zu beseitigen, mng hier noch folzendes angefilhrt werden:

“Wie schon bemerkt, gestatteten es nach vorglingiy speciclt nivellivter und vermessener Linie fiber Wanzleben die Terrain- Ver-
halinisse durchaus nicht, diese um 3 Meile kiirzere Linie zu wihlen. Es wiirden nfimlich nicht allein h8chst bedentende Mehrkosten fiir viel
grosserc Erdarbeiten erforderlich, soudern es iirden auch dobei auf lange Strecken die bei dem Betriche hichst nachtheiligen und fort-
dauernd starke Stcigungen von 1: 130 unvermeidlich gewesen sein, wogegen jetat in der gewithiten Linie die ungilnstigate Steigung nur 1:
U0 betriigt. Wenn aber auch die Bahnlinic iiher Wanzleben hiltte gefilhrt werden kinnen, so wilrde solche doch bei Andersled
sowohl, als bel Gr, Oschorsicben In den Bruch gekommen scin, gegen welche Gegend jene Zeitungs-Artikel so schr cifern.

Ucbrigens hat sich jetat, nachdem der Baw in Angeiff genommen, die Zuverlissigkeit unserer Untersuchungen bereits herausgestells,
und hat es sich vollkommen bestlitigt, dass der Grund wnd Boden in gedachien Briichen nur Legung des daranf zu schiittenden Erddammes
ganz geniigende Festigkeit besitzi. Derselbe besicht niimlich da, wo unsere Bahn die Briiche durchschneidet, fast durchgiingig oben .aus
festem ‘Thon, unter welchem sich ein mit Lehm gemischter Sand befindet, 50 dnss nicht die geringsie Besorgniss obwaltet, und dass selbst
nicht einmal zu den Briicken im Brucke Phible gebraucht sind, sondern nur zu cinigen Brilcken Schwellroste npthig werden.

Die Herren Aclionairs mdgen sich also iiber diese Zeitungsartikel beruhigen, denen leicht noch mebrere folgen, anf deren Wider-
legung wir uns aber fortan nicht einlassen kdnnca.

Obgleich die v8lige Becndigung des Bahmbaus noch nicht anf den Tag oder eine Woche voraus bestimmt werden kann, so lisst
sich doch mit einiger Zuversicht absehen, dass wir die Babn noch vor Aufang der Leipziger Michaclis-Messe im kiufiigen Johre werden
erdfinen kinnen. Vielleicht wird es schon zur By hweiger Sy - Messe wiglich werden. Die Brasnschweigischs Fisenbahn-
Commission hat fiir die Strecke vou Gr. Oschersleben bis Wolfenbiiltel gleiche Aussichten und Wilnsche.

N e

Schilesslich mgen wir noch eiuige Worte iiber die Aussichten erwiilinen, welche binsichis der Rentabilitit unserer Bahn zur Seite
stehen. Obne uns irgend auf Summen oder Procent-Besti gen efnzal , mbchten wir doch glauben, dass die Aussicliten gar nicht un-
treundlich wiiren. Es ist 2ur Geniige bekannt, dass dic Regierungen in Oesterreich und 1 die Eisenbahn-Angelegenheit recht ernst-
lich zu der ilbrigen macie. Oesterveich winl gewlss in nicht gar langer Zeit die Babn von Triest an Gber Wien und Prag bis zur Stich-
sischen Grenze lerstelien. Dass dann von Prag die kurze Strecke bis Dresden nicht ungebaut biciben kann, liegt su sehr in der Natur der
Sache und im Vortheil der Sichsischen Regierung. Das I, sche G ¢ aber wird nunmehr nach desfallsiger Zustimmung der
Stiinde und nach ganz sichern Nachrichten auch ungestumt dic Bahnen von der Braunschwelgischen Gremze nicht mur Ober Celle nach
und Hardurg, sondern auch dber Hannover nach Bremen und Preussisch Minden bauen. Nicht minder unterliegt es keinem
Zwelfel, dass dic Bahn von Minden bis Coln bald wird in Angrifl g werden milssen, ds sie zur politischen Nothwendigkeit wird,
weil die Fransosen von Paris nach der Belgischen Grenze bouen wollen. Auch dic Babn von Leipzig nach Minchen, Bber welche he-
reits Staatsvertrige besiehen und die schon an mehreren Orten im Ban begriffenist, kannnicht allzu lange unheendigt bleiben. Erwagt man nun,
dass alles, was die ganzen Hauptbahnen von Osten nach VWesten und von Siiden nach dem Norden passirt, unsere Bahn voa Magdeburg
bis Gr. Oschersleben passiren muss, und dass von Halberstadt aus nach allen Richtungen Ch e -Verbindungen angelegt sind und wer-
den, welcher Umstand unserer ganzen Balin einen um so grésseren Verkehr zafithren muss, so sind die Aussichten auf Verkebr und Renta-
bilitkt gewiss erfreulich. Um so auflallender ist ¢s, dass sich demnoch hin und wieder unter den Actionairs Missirauen zeigt, und dass Ver-
kiufe zu sehr nachtheiligen Preisen hie und da Statt finden sollcn. Magten sich doch die Actionairs nicht von Actien-Speculanten irre
machen lassen, deren es so viele glebt, die absichilich ganx grundlose Nachrichten dber den Stand der Actien zeitweilig verbreiten, um spa-
ter schndden Gewinn zu machen, und dic in solchem Beginnen oft reussiren, so lange die Aclien nicht in den Cours-Zettel anfgenommen
werden. Wer irgend Mittel hat, seine Actien zu bezahlen, was ja iiberdies durch ziemlich geriiumige Termine crleichiert wird, der behalte

sie jn, weil er voraussichilich micht daran verliercn, wohl aber ansebnlich gewinnen kana.

Halberstadt, den 30. Mai 1842

Bivectorium der Magdeburg-Falbevstadter Eisenbahn-Gefellfdatt,
Francke,

Vorsitzender,



his zum 2H. Mai 1842,

RECHNUNGS-ABSOHLUSS

der Magdceburg - Malberstiidter Eisenbahn - Gesellschaft

i

Magdeburg, den 25. Mai 1842,

Bivectorium der Alagdeburg - Galberstidter -Eifenbahn - Sefelifdyatt.

Francke,

Vorasiizender.
]

| Devitoren | Oreditoren

LA etien - Capital - Conto = )4 % L, 2 :
dureh die erste Finzahlung am 31 August 1842 . .. .. 92260 5.
am 1. April 3342 von dee Stadt Halberstadt . . . . . . . 25000 - nze0| — — 4’
Gebr. Wrede in Halberstadt, . . . .. ... e . 519 ; — 1
. I Dommerich in Bramnschweig . . . .. ..o oovvenno..n 24 2
iJul. Guido Wolff[ in UHumbrg . . ... ......... .. 0 ..., 364 | 26 | —
 Konigl. Bunco- Comploir hievselbst . . . « . o .o oovoenennnnn 1 54,400 — !
Tit. I. Erdarbeiten ]

A. Rechmmgs-Ban . . ... ... c.... 368 9% 23 S 9 & 1

B. Entreprise-Bau . . ... ... ..... 24700 - — - — - 25,088 23| o
Tit. 13. Grund- und Nutzungs-Entschidignngen ) ‘

B. Kreis-Wavzlehea ... ... ... .. $17 9% 4 FHr 2 &

C. - Oschersichen .. ........ 12 -25 - — - |

D. - Habberstadt . ... . . .14 - 3 - — - 516| | 2
Tit. V. Oberbaun i

B. Hilzedieferimng . . .. .. ... L. 3000 9% 20 S — & f

C. Sc’lucn(-n ................ 18610 - 20 - 3 - 21,611 |10 3 |
Tit. IX. Insgemein

A. Dircctionskosten ... ... ... ... 6784 % 23 Jp» 6 &

B. Vorarheiten . . ... .......... 9033 - 6 - 4 -

C. Biicher, Charten und Pline . . . .. 4 - — - = - :

D. Inveotatiam. . . .. e 10 - 20 - — - 7

E. Div, Unkosten . . .. ......... 4929 - 14 - 2 - 20,762 | a|_ |
Depositen-Conto . .. ...................... L f 605 9| — i
Vorschuss=Conto . ........... e e 8l s
Wechsel-Comto . ... .......................¢%7 ¢ 361% 9| 9 a
General-Consul Hlebeler in London . . .. ............ oo 14v10)18) 3 ‘
Cassa-Bestan@ . . ... ...... ... 110051 ‘8| 7
: Summg | 172,085 9| 2] 132,035] 9| 2/



