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Directormms der Magdeburg- Halberstadter Eisenbahn- Gesellschaﬂ,

vorgetragen
in der am 29%c: Mai 1844 zu Gross Oschersieben
abgehaltenen General-Versammlung,

OG-

Porwort

Unser letzter der vorjihrigen General-Versammlung vorgelegte Geschifis-Bericht umfasste den Zeitraum vom 30. Mai
1842 bis zum 22. Mai 1843.
Was iiber unser Unternehmen seit jener Zeit zv melden ist, soll gegenwiirtiger Bericht enthalten.

Wir stellten im letzten Bericht in Aussicht, bis 2um 15ten Juli 1843 unsere ganze Bahnstrecke dem Gffentlichen Ver-
kehr iibergeben zu kinmen. Im Monat Juni v. J. trat indessen unerwartet eine iiberaus ungiinstige Witterung und ein in
solcher Jabreszeit seltenes Hochwasser der Bude uud der Holtemme ein, so dass wir in Gefahr geriethen, unsere Zusage
auch bei dem besten Willen nicht erfiillen zu kinnen. Die Hindernisse wurden indessen doch noch — freilich nicht ohne
ungewdshuliche Anstrengungen und ohne einige Geldopfer — gliicklich beseitigt, und es ist wohl noch erinnerlich, dass am
15ten Juli v. J. die Festfahrt in gliicklicher Eintracht mit der Herzoglich- Braunschweigschen - Eisenbahn- Commission Statt
fand, und dass seitdem der Betrieb auf unserer ganzen Bahn und auch bis Braunschweig eroffnet ist. Der Bahukirper
hatte schon damals und ungeachtet der vorangegangenen sehr ungiinstigen Witterungs - Verhiltuisse iiberall ein freundliches
Ansehen, und nur die Bahnstrecke an unserer Festung und einige Baulichkeiten in Halberstadt, Gross-Oschersloben nund
Magdeburg hatten noch nicht vollendet werden kinnen, was aber dem Betrieb selbst nicht wesentlichen Eintrag that, sou-
dern nur einige Unbequemlichkeiten veranlasste.

Der Betrieb ging vom ersten Augenblick an mit wiinschenswerther Regelmiissigkeit von Statten. Diesen nambaften
Vortheil verdanken wir dem Umstande, dass der Betrieb vertragsmissig und sofort in die Hand des eben so crfahrenen
als bewihrten Directoriums der Magdeburg- Leipziger-Gesellschaft gelegt wurde, das unser Unternehmen von Anfang an mit
mit geiibten Betriebsbeamten versah, und sich des Verkehrs auf unserer Bahn mit gleicher Liebe und Sorgfalt annahm, als
des lingst geordneten Betriebes auf der eigenen Bahn. So wurde man es gewiss zur allgemeinen Zufriedenheit nirgendiwo
auf unserer Bahn gewahr, dass darauf etwas Neues und Ungewohutes vorgehe; vielmehr war iiberall Ordoung und Piinkt-
lichkeit bemerkbar. Die rege Sorgfalt fiir unsere Bahn und fiir den Verkehr auf derselben ist bei dem verehrlichen Direc-
torium der Magdeburg- Leipziger- Gesellschaft zu unserer grossen Genugthuung immer dieselbe gebliehen, so duss wir es
jetzt mit noch mehr Ueberzeugung als einen sowohl in administrativer als finanzieller Beziehung sehr wesentlichen Vortheil
fiir unser Unternehmen betrachten miissen, dass der Vertrag, wonach die Magdeburg- Leipziger - Eisenbahn- Direction unsere
Bahn mitverwaltete, unter fiir beide Theile angem Bedingungen zu Stande gebracht ist. Die Eintracht zwischen
unserer Verwaltung und uns hat desshalb nicmals gestirt werden kinnen, noch ist sie gestirt, und wir benutzen die Gele-
genheit, die uns dieser Bericht an die Hand giebt, gern, jenem Directorium im Namen unserer Gesellschaft die dankbarste
Gesinnung fiir die treue und umsichtige Verwaltung unserer Bahn auszusprechen.

Dieselbe Eintracht hat sich auch zwischen der Herzoglich- Braunschweigischen Eiseobaiin-Commission und uns und
unserer Verwaltung von Hause aus gebildet und erhalten, was um so wichtiger und erfreulicher ist, als wir mit jener Be-
hirde in so vielfachen und nahen Verhiltnissen stehen. Ueberall hat sich das freundlichste Entgegenkommen bei Reguli-
rung der Fahrpline des gemeinschaftlichen Betriebs und anderer wichtigen Beziehungen zu Tage gelegt, und es liegt kein
Grund vor, -an der Fortdauer dieses gliicklichen Verhiltnisses, das von so wesentlichem Einfluss auf den Verkehr sellst
ist, zu zweifeln, da Gberall Wohlwollen, Vertrauen und der beste Wille vorhanden sind.
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Wenn wir im Vorwort zum vorjilirigen Ge.«hiiftsbericht die Aussicht gaben, dass sich die Stidte Stettin uwnd Han-
nover hinnen Jahresfrist der hereits hestehenden Eisenbahn - Veshindang hli wiirde:: so schen wir gegenwiirtig un-
sere damalige Aussage gerechtfertig'. Die Berlin-Stettiner Buhn ist schon scit ger Zei' ia Betrieh gesetzt, nnd auch
die Bahn von Braunschweig nach Hainnover ist vor wenigen Tagen criffiet. Letstere Bahnstrecke ist hesonders von Wich-
tigkeit fiir unser Unternehmen, und von wm so grisscrer Bedeutung, als die Fortsetzung der Bahnen sowohl nach Minden
und Ciln, als auch nach Bremen und nach Haarburg sicher gestellt ist, und als sich die iiberaus grosse Verkehrsvermeh-
rung, die dadurch unserer Buhn zuwachsen wird, mit Gewissheit absehen, weun auch noch nicht villig iiberschen lisst.

Dass iibrigens das gewaltige Verkehrsmittel der Eisenbahnen sich in neuester Zeit iiberall, und hesonders in unserm
Vaterlande, geltend zu machen weiss, dessen gedenken wir hier nur beiliufig. Eine ausfiihrlichere Behandlung dieses Ge-
genstandes wiirde weit iiber die Grenzen des Zweck's eines Geschiitsherichts hinaus gehen, und auch iiberflissig sein, da
die iffentlichen Bliitter, und selbst cigene Eisenbahnzeitungen, das Publikum davon geniigend in Kenntniss erhalten.

Nach diesem Vorwort gchen wir zum eigentlichen Bericht iiber, und folgen dabei zur bessern Ucbersucht den Gegen-
stiinden in derselben Ordnung, wie der vorjihrige Bericht sie enthielt

I. Balnlinie.

Diese war bei Abfassung unseres vorjiihrigen Berichts achon so fest gelegt, dass sich bei der weiteren Ausfiihrung
darin nichts gelindert hat.

II. @rwerbung des Grundeigenthums.

Wenn wir uns gleich schon seit geraumer Zeit im Besitz der zn unserm Unternehmen nithig gewesenen Grundstiicke
befinden, so hat es uns aller Mithwaltnng ungeachtet doch noch wicht gelingen wollen, das Grundentschiidigungs- Geschiift
gunz zu heendigen, und alle Zahlungen zu leist Wir sind auch in mehrere Rechtsstreite verwickelt worden, die durch
Vergleiche nicht haben heendigt werden kijunen, und welche noch schweben. .

Besondere Schwierigkeiten erhoben sich hei Feststelling des Werths der Grundstiicke, welche nicht zum Bulmkorper
selbst, sondern nur zur Gewinnung der nithigen Erde oder zur Ablagerung der iiberflissigen Erde verwendet sind, und
welche die Unternehmer der Erdarbeiten so weit miglich, sich selbst zu beschafien contractmiissig gehalten waren.

Alle desshalb noch ohschwehenden Geschiifte sind ind im Gange, wnd sind wir auch vor kurzer Zeit endlich da-

hin gekommen, unsere Grenzen versteinen zu kinnen.

III. @rdarbriten, Britcken wnd Durchlisse.

Diese sind seit dem vorjihrigen Geschiifisbericht simmtlich vollendet, und kann gegenwirtig nur von Unterhaltungs-
nnd Reparatur- Arbeiten die Sprache sein.

IV. Oberbau der Bahn.

Der Oberbuu der Bahn ist schon seit Eriffnung der Bahn als vollendet zu betrachten. Einige Einrichtungen auf den
Bahnhiifen, welche der Betrieb nothwendig gemacht hat, sind kawn nennenswerth.

V. Dalnhife.

Ebenfalls’ sind die Bauten anf den Bahnhifen als vollendet zu betrachten, und ist mit den meisten Unternehmern be-
reits abgerechnet. In Gross-Oschersleben fehlt am Restaurations- Gehiiude noch der iussere Putz.

Dagegen ist das von der Militair-Behiirde sclbst erbaute neue Militair- Bickerei- Gebiiude erst zu Anfang dieses Mo-
nats hezogen. Frither kounte uns die bisherige Biickerei am innern Briickthor nicht iibergeben weiden. Jetzt haben wir
sofort die Eiurichtung dieses Gebiudes zu unsern Zwecken und den Bau des grossen Giiterschuppens, der hereits zugerich-
tet da liegt, in Angrifl genommen, und hoflen, solche Buulichkeiten in miiglichst kurzer Zeit zu vollenden.

VL. Brtrichbsmittel.

Sol'cho sind beschafit. Es wird davon bei den Nachrichten weiter die Rede sein, die wir iiber die Verwaltung

gehen werden.



——dn) e —

VIL  fassen= und Rechmmgsmwesen,

Das K - und Rechnungswesen befindet sich nach wie vor in guter Ordnung.

Der von uns aufgestellte und gehirig nachgesehene wnd beglaubigte Kassen-Abschluss pro 1843 ist diesem Bericht

/ heigefiigt.

Einen gleichen Rechnungs-Abschluss legen wir vom 1. Mai dieses Jahres bei. Derselbe ergiebt einen Bestand von
213 800 Rthlr., wobei die geldwerthen Papiere nur nach dem Nominalwerth gerechnet sind. Wird deren jetziger Birsen-
Cours zum Grunde gelegt, so erhihet sich der Bestand um etwa 40,000 Thlr. Von diesem Bestande sind aber fiir Grund-
entschiidigungen, die noch nicht haben bezahlt werden kinnen, fir noch riickstiindige Zahlungen, fiir Oberhau und Gebiiude,
die noch nicht Jiquide gemacht werden konnten, fiir die Beamten-Unterstiitzungs-Kasse und fiir noch andere kleinere Ge-
genstiinde noch etwa 40,000 Thlr. in Abrechnung zu bringen, so dass der Gesellschaft wahrscheinlich nach Leistung aller
Ausgaben ein Reserve-Fonds von 200,000 Thir. iibrig bleiben wird, wenn nimlich die geldwerthen Papiere nach dem
jetzigen Cours berechnet werden, und wenn die schwebenden Prozesse keinen ungiinstigen Ausgang nehmen. Das Direc-
torium nimmt dbrigens fiir diese giinstige Beschaffenheit unsers Geldwesens kein Verdienst fiir sich in Anspruch. Denn
abgesehen davon, dass ein Theil des Gesellschafts-Vermigens in der Coursdifierenz unserer Actien hesteht, so isi anzn-
fiihren, dass beim urspriinglichen Kosten-Ueberschlag absichtlich reichlich gerechnet wurde, um bei dem Umstande, dass
die Babn fast 4 Meilen durch ein der Ueberschwemmung ausgesetztes Terrain geht, und bei einer etwanigen ungiinstigen
Bauzeit mit dem Baufonds nicht in Verlegenheit zu gerathen, und wm iiberall unvorhergesehenen Mehrausgaben, woran es
bei einem so grossen Unternehmen fast niemals fehlt, hegegnen zu kinnen.

Diese Vorsicht ist auch ganz an jhrem Orte gewesen. Wire nimlich unser Hauptbaujahr 1842, das durch seine un-
gewihnliche Trockenheit so viel Leiden itber die Welt gebracht hat, nicht unserm Unternehmen und unserm Bau durch die
Niederungen so durchaus giinstig gewesen, und wiiren wir statt dessen mit dem Bau in einen so nassen und so mit Ueher-
schwemmungen begleiteten Sommer gefallen, als ibu das vorige Jabr darbot, so wiirden wir auch mit den reichlich gerech-
neten Fonds kaum jm Stande gewesen sein, die Bahn nebst allem Zubehir fertig herzustellen. Und an bedeutenden und
nicht vorher zu sehen gewesenen Mehrausgahen hat es auch nicht gefehlt, namentlich sind die Erdarbeiten und die Ge-
biude auf der Bahnhifen .um eine namhafte Summe theurer zu stehen gekommen, als ﬁberscl)liiglicll angenommen werden
konnte, wogegen beim Oberhau durch giinstige Conjuncturen in den Eisen-Preisen und bei der Grundentschidigung, so wie
auch bei Anschaffung der Maschinen und Wagen und bei den Briicken und Durchlissen noch nambaftere Summen. erspart
sind. Das Glick hat unserm Unternehmen wohl gewollt; und wenn wir auch bemiht gewesen sind, durch sorgsame Auf
sicht von der Gesellschaft jeden Nachtheil abzuwenden, so migte die dadurch ersparte Summe gegen die Gliickszufiille doch
kaum neunenswerth sein. Nach einem Beschluss des Gesellschafts- Ausschusses sollen diese ersparten Summen den jedem
soliden Actien-Unternehmen schlechthin erforderlichen Reserve-Fonds bilden, welcher dann durch Theilnahme an den Jirhr-
lichen Dividenden wm so geringfiigiger hedacht zu werden braucht, und dadurch den Actionairs wieder zu Gute kommt.
Die Existenz eines solchen Reserve-Fonds ist hereits jetzt schon von Wichtigkeit, wo wegen des vermehrten Verkehrs
zwei neue grosse Locomotiven nebst Zubehtr fiir den Giitertransport und 13 nene Wagen zum Holz- und Kohlen-Transport
baben in Bestcllung gegeben werden miissen, welche etwa 40,000 Thir. kosten werden. Ein solcher Fouds wird auch der
Gesellschaft sehr zu Statten kommen, wenn, was unausbleiblich scheint, nach Vollendung der Bahunen nach dem Rhein
und den Hansgestiidten, ein zweites Schienengeleis auf der gr Hauptstrasse zwischen Gross-Oschersleben und Magde.
burg gelegt werden muss, und wo es denn vielleicht ganx ohne Creirung von Prioritits- Actien ubgeben, oder doch mit
einer nicht bedeutenden Quantitiit solcher Actien abgethan werden kann. Auf alle Fille aber hat eine Gesellschaft in ei-
nem so avsehnlichen Reserve-Fonds eine solide Basis.

Was nup den wichtigsten Gegenstand dieses Berichts

ven Betrieb

auf unserer Bahn. betrifit, so hat sich solcher pach den uns von der Verwaltung gemachten Mittheilungen seit Erifinung der
Bahn his zum 31. December v. J. folgendermassen gestaltet.
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Die Zahl der durchlaufenen Meilen mi* Einschluss der Probefahrten vor Eriflnung der Bahn betrug 5618. Davon
durchiief die Maschine Weser ........cceuuninn. 1398 Meilen

g » Hereynint ..oveerenevcemensseinenens 1380 »
» » Halberstadt .. .. 1330 »
» . VOrwirts ....ceeevrerrrerereeessreseseens 70 »
, , Rhein.... 740

"5618 Meilen.
Die Maschine Braunschweig hatte zu Ende des vorigen Jahres noch keinen Dienst gethan.

Befsrdert wurden 111,884 Personen, und ist der Verkehr auf den einzelnen Stationen aus der beigefiigten Tabelle
A.. ersichilich. i

Berechnet man die Zahl der Personen auf die Entfernung efner Meile, so sind 447,210 Personen befirdert; berech-
net man dieselbe auf die ganze Linge der Bahn von 73 Meilen, so stellt sich das Facit auf 57,704 Personen. Durch-
schnittlich hat jede Person eine Entfernung 3,99 Meilen zuriickgelegt.

Von diesen Reisenden sind in der ersten Wagenklasse 1845

+ v zweiten » 31,514
» » dritten » 78,535 befordert.

Was den Giiterverkehr betriffi, so konnte ein solcher im vorigen Jahre noch nicht als ein regelmiissiger cingerichtet
werden, weil es sowohl hier als in Braunschweig noch an den erforderlichen Gebiuden zu diesem Verkehr ermangelte.
Des ungeachtet hatte die Verwaltung dafiir gesorgt, dass Eilgiter auf der Bahn transportirt werden konaten, was auch in
nicht geringem Umfange benutzt wurde.

Die unter B. beigefiigte General-Uebersicht des Eilgut-Verkehrs ergiebt die Zahl von 22,957 Centner 100 Pfund,
die aul unserer Bahn befirdert sind, und zugleich die Verkehrs- Verhiltnisse auf den einzelnen Stationen.

Die Einnahmen aus dem Personen-Verkehr betragen nach der unter €. beigefiigten General-Uebersicht
45,788 Thir. 2 Sgr. 9 Pf.

und aus dem Eilgut und Gepiick - VOrkehr ... uiciivmronmimsensssnscssssnenssnsicsescisaiinssnsens 9729 » 14 » T »
Fiir nicht Zwangspflichtige iiber 40 Pfund schwere Poststiicke etc. sind noch eingenommen 347 » 3 » 6 »
so dass simmtliche Einnahmen .......ccocivinmiinniinicnn 55,864 Thir. 20 Sgr. 10 Pf. betragen.

Danach hat eine jede durchfabrene Meile 9 Thir. 27 Sgr. 4,95 Pf. eingetragen, ein Resultat, womit man sehr zufrie-
den sein kann, wenn bemerkt wird, dass die Magdeburg-Leipziger-Eisenbahn im vorigen Jahre fiir jede durchfahrene Meile
10 Thir. 2 Sgr. also nur 4 Sgr. 7 Pi. mehr eingenommen hat. '

Weniger zufriedenstellend erscheint auf den ersten Anblick das Resultat der Ausgaben, welche nach der Uebersicht

-+ . 41,385 Thir. 20 Sgr. 3 PI. alsc fiir jede durchfabrene Meile 7 Thir. 10 Sgr. 1,198 Pf. betragen, wihrend die Magde-

burg- Leipziger Bahn-im Jabre 1843 pur 4 Thir. 14 Sgr. 5%z Pf. dafiir gebraucht hat.

Betrachtet man den Gegenstand indessen genau, 50 fiezt in diesem anscheinlichen Missverhiltniss nichts Befremdliches
und Entmuthigendes. o

Denn einmal hatten wir im vorigen Jahre bloss 2 Personenziige thglich, wihrend auf der Magdeburg-Leipziger Bahn
thiglich 5 Ziige nach beiden Richtungen gingen. Der bei weitem grisste Theil der Ausgaben, namentlich das Gehalt der
grossen Zahl der Beamten und die Kosten fiir Unterhaltung der Bahn, ist aber derselbe, ob tiiglich 2 oder b Ziige gehen,
wodurch sich denn das Verhiltniss der Kosten gegen die durchlaufene Meilenzahl ganz natirlich sehr zum Nachiheil der
Bahnen stellt, die wenige Ziige abgehen | ko So kostet uns fiir jede durchfahrene Meile das Brennmaterial pur
1 Thir. 3 Sgr. 8 Pf. und fiir Unterhaltung der Locomotiven und Tender ‘i jede Meile 11 Sgr. 11 PL, zusammen also
1 Thir. 15 Sgr. 7 Pf., mithin nur den finften Theil des Gesammtbetrages der Ausgoben. Desshalb sollten in Rechenschafts-
Berichten Vergleiche der Art mit &ltern Buhpen ganz vermieden und erst dann angestellt werden, wenn sich die Verkehrs:
Verhiiltnisse erst gehirig entwickelt haben, was bei unserer Bahn durchaus noch nicht der Fall war. '~ Wir haben diesen
Vergleich mit unsrer Nachbarbahn, deren Venwaltung hier ebenfalls ihren Sitz hat, aber absichtlich gezogen, weil er sonst
doch wohl von Einzelnen angestellt und nicht erliutert wiire. Dazu kommt noch der Umstand, dass die Unterhaltung der
Bahn, welche seit ihrer Eriffoung schon aus dem Betriebs-Fonds bestritten ist, vom 16. Juli bis 31. December v. J. dber
12,000 Thir., also eine ganz unverhiiltnissm3ssige Summe gekostet hat, die wir dafir fortan jihrlich nicht auszugeben
‘hoflen. Der Grund der unerwartet grossen Ausgabe liegt einfach vor. Einmal ist es eine gan allgemeine Erfahrung, dass
peue Bahnen anfinglich, wo sich der Bahokirper da, wo Aufschiittungen Statt finden, stets um Etwas setzt, vie) Unterhal-
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tungskosten erfordern. Zweitens war dieser Erfolg bei unsrer Bahn von Hause aus besonders zu vermuthen, weil der Bahn-
kirper fast aufl der Hilfte seiner ganzen Liinge von leichtem Wiesenboden aufgeschiittet ist, und drittens, weil eben diese
aus leichterem Boden bestehende und durchweg aufgeschiittete Hilfte im vorigen Sommer ganz uugewihnlichen Ueber-
schwemmungen der Bode und Holtemme ausgesetzt gewesen ist, die auf das Sacken des durchiglingig hiher liegenden und
aus leichterer Erde bestehenden Bahukirpers nothwendig von bedeutendem Einfluss =i mussten. Die dadurch bedingten
grossen Ausgaben durften aber nicht angesehen werden, wenn das Niveau aufrecht ernalten und wenn die Bahn io sicherem,
ja selbat fohrbarem Zustande erhalten werden solite, was. fortwihrend gelungen ist. :

Wenn, was auch hiitte geschehen kinnen, diese Kosten aus dem Baufonds bestritten wiren, so wiirde das Verhiilt-
nigs des Betriebs-Fonds und die Berechoung der Ausgaben auf jede durchlaufene Meile sich um vieles giinstiger gestellt
haben; wir haben aber diese Berechoungsweise absichtlich und um so mehr unterlassen, als die Verzinsung der Actien fir
die letzte Hilfte des Jahres 1843 noch aus dem Haupt-Actien-Fonds geschehen ist, und es somit im Geldresultat gleich-
gitltig war, ob jene Unterhaltungs-Kosten beim Baufonds oder beim Betriebsfonds verausgabt wurden.

So viel steht fest, dass sich der Kostenaufwand fiir jede durchfohrene Meile bei ausgebildetem Verkehr bedeutend
vermindern wird, und dass dazu fir das laufende Johr bereits gegriindete Aussicht vorhanden ist, wo schon ein Giiterzug
besteht, und wo.die bereits Statt gefundene Eriffinung der Bahnstrecke von Hannover nach Braunschweig einen lebhaften
Verkebr verspricht. Sehr bedeutend aber muss der Verkehr ohne alle Frage zunehmen, wenn nach wenigen Jahren die
Verbindungen mit dem Rhein und mit den beiden Hansestidten hergestelit ist. :

hin laufenden Jahre sind hefSrdert im- Januar 13,3090 Personen und 33,806 Centner Giiter

» Februar 12,599 » » 30,8224 »
» Mirz 14,902 » » 43,325 » »
» Apl'ﬂ 20,349 » » 38,736 » »
: *'Zusammen in den ersten 4 Monaten 61,159 Personen und 146,689} Centner Giter.
Die Einnahmen davon betrugen im Januar 8013 Thir. 13 Sgr. 7 Pf.
_— » Februar e 1208 2 11 s T
» Mirz L9211 - 12 » 1
» April e 11,541 5 38 2 —
’ ' Zusammen ............ 36,124 Thir. 22 Sgr. 3 Pf. :
Diese Resultate sind nichts weniger, als ungiinstig und geben zu folgenden Betrachtungen und Voraussetzungen Ver-

anlassung:

Die Magdeburg-Leipziger-Eisenbahn, die bekanntlich so ausgezeichnete, ja von allen deutschen Bahnen von einiger
Bedeutung sogar die besten Geldresultate liefert, befirderte nach Ausweis des letzten bereits gedruckt vorliegenden Rechen-
schafts-Berichts vom 8. April d. J. in den vier ersten Monaten des ersten ganzen Betriebsjahres (1841)

101,575 Personen und 111,734 Centner Giiter und nahm dafilr ein 86,940 Thir. 1 Sgr. 3 PL.

Zieht man nun in Erwiiguog, dass diese Bahn noch einmal so lang ist, als die unsrige, dass zwischen Magdeburg
und Leipzig schon lange vor den Eisenbahnen ein sehr lebhafter Handels- Verkehr bestand, wihrend der Verkehr zwischen
Magdeburg und Braunschweig sehr gering war, so giebt das vorerwihnte Resultat des Verkehrs auf unserer Bahn wibrend
der ersten 4 Monate des laufenden Jahres gewiss zu den besten Aussichten Veranlassung; obgleich zur Ehre dey Wahrheit
nicht verschwiegen werden darf, dass ein sehr grosser Theil der in dieser Zeit auf* unserer Bahn' transportirten Giiter ' aus
Landes-Producten, namentlich aus Getreide und Kartoffeln bestand, die vielleicht nicht nachhaltig in so grossen Quanti-
titen auf die' Bahn' gebracht werden. ' . ey :

Dagegen ist unserer Bahn aber auch ein offenbarer Nachtheil durch die’ mit Anfang dieses ‘Jahres eingetretene uner-
wiinschte Lage, in welcher sich die Verkehrs-Verhiltnisse awischen Hannover und den Zollvereinsstaaten und insonderheit
awischen Hannover und Braunschweig befinden, erwachsen, weil in Folge der erschwerten Zoll- Revision und der erhhetes
Durchgangsabgaben nambafte Transporte von der mit unserer Bahn in Verbindung stehenden alten Frachtstrasse entfernt und
in andere Richtungen geleitet wurden. :

Sind diese Missverhiltnisse beseitigt, wozu nahe Hoffnung vorhanden sein soll, und sind daon die Eisenwege nach
dem Rhein und den Hansestkdten erst vollendet, 8o ist zn erwarten, dass sich unserer Bahn ein sehr ausgezeichneter Ver-
kehr zuwenden wird. Die dann gewiss lebhafte Verbindung mit Bremen ist fast als ‘eine ganz weue "Zugabe zu betrachten,
und von CSin und Elberfold her wird .ein grosser Zuwachs des Verkehrs entstehen. Werden nun die Geldresultate, die
der Verkehr auf unserer Bahn in den ersten drei Monaten dieses 'Jahres 'ﬁéfe:te, genau in Erwigung gezogen, so schen
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die Finnahmen, die sich fiir Januar, Februar und Mirz nur anf 24,583 Thir 9 Sgr. 3 PL. belaufen, allerdings gering aus.
Dexhalh unterlansen wir nicht, darnuf anfmerksam 2n machen, dass nach den genan gepriiften Erfahrungen, die hisher mehr-
jKhrig anf der Magdehurg- Leipziger Bahn cingesammelt sind, der Vorkehr in den letzten 9 Monaten des Juhres durch-
sehnittlich mehr als das Sechsfache von dem beirfigt, was die ersten drei Monate nachweisen. Dannch wiirden wir also
schon in diesem Jahre eine Kinnuhme zu erwarten haben, von welcher sich eine angemessene Dividende abhsehen liisst.

Die Ordnung desx Botriehes nuf unserer Bahn hat, so viel wir, obne selbst zn verwalten, haben beobachten kinnen,
wlen billigen Anforderungen entsprochen, und der Mehrzahl der Beomten kann das Zeugniss gewisseuhafter Pflichterfillung
nicht versagl werden,

Die Bahn selhst ist im guten Stande. Das sind auch die Bischungen, mit Ausnabme derer nahe der hiesigen Fe-
stung anf der Westseite, welche durch das anhaltende Hoehwasser bedeutend gelitten haben, und eben des Hochwassers
wegen his jetzt unch nicht wieder hergestellt wenden kounten. Die Einleitungen dazn sind indessen bereits getrofien. Um
sie davernd herzustellen, wird die nicht unhedeutende Summe von 700 Thir. verwendet werden miissen.

In nicht minder gutem Stande hefinden sich unsere Trausporimittel, und behaupten unsere Wagen noch immer einen
ausgezcichneten Ruf. Zn leugnen ist indexsen nicht, dnss die zur ersten Wagenklasse bestimmten halben Coupés bei allen
Annchmlichkeiten wnd Vorziigen in der warmen Jahreazeit fiir den Winter doch ihre Nachtheile haben, indem sie der Kilte
vial mehr zuglinglich sind, als die vollen Coupds der zweiten Klasse.

Unsere Betriebsmittel hestehen gegenwirtig aus: 6 Locomotiven und Tendern

10 Personen-Wagen erster und zweiter Klasse
1 » » dritter Klasse (bedeckt)

15 » » » »  (offen)
T achiriidrigen Giiterwagen (bedeckt)

12 vierrlidrigen offenen Giiterwagen, von welchen 5 Stiick auch zum

Vieh-Transport eingerichtet sind.

2 vierriidrigen Gepiickwagen '
2 Pferde- Transport- Wagen

3 Schueepfliigen.

Ausserdem besitzen wir gemeinschafilich mit der Herzoglich- Braunschweigischen Eisenbahn - Commission

10 achtridrige Giterwagen

16 vierriidrige bedeckte Giiterwagen
4 vierrlidrige Gepickwagen .
2 vierrlidrige offenc Transport- Wagen
2 Pferde-Tranaport- Wagen.

Endlich sind kiirzlich noch fir unsere alleinige Rechnung in Bestellung gegeben

. 2 Locomotiven und Tender

2 achtrkdrige. Wagen zum Transport von Bauhdlzern und

13 vierlidrige Wagen zum Transport von Kohlen,

indem sich von dem Holz- und Kohlen-Transport ein nicht unwichtiger Verkehr absehen lusst, und dem Publikum dadurch
sugleich ein grosser Gefallen genchicht. : :

Eine gartenartige Bepflanzung der Bahnhife bei Halberstadt und Gross-Oschersleben, da wo sie ohne Stirung des
Betriebs anzubringeu war, ist gegenwfrlig vollendet. Wir haben eine Ausgobe von wenigen hundert Thalern nicht scheuen
dirfen, um zwei Bahnhifen die 110,000 Thir. zu erbauen kosten, ein angenehmes und wilrdiges Aeussere zu geben.

Schliesslich wird noch hemerkt, daus der unterzeichnote Vorsitxende den wiichentlichen Sitzungen des Directorii der
Magdeburg - Leipaiger - Gesellschafl, wo die Geschifts- Angelegeuheiten unserer Bahn mit gleicher Sorgfalt berathen werden,
regelminsig beiwohont. .

Muagdeburg, den 29. Mai 1844,

Directorium der Alagdeburg- Galberftidter Eifenbahn=Scfellfchaft.
Me. Versituender.



Geneval ~Hebersicht ves

Personen~Verkehrs

A.

auf der Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn, in der Zeit vom 16. Juli bis 31. December 1843.

Ck von f"o" von ﬁ‘;on p 0;:;\:; Von Von ﬂ‘r,;:: Summa.
Nach lagse. angen- admers- ! - . .. . un- .
n‘hybzbu_m. wddingen. Blumenberg, Leben.  lebem, Ricnbagen. ! -qalberfiade, f{_‘!f__f!;:,
] , 35 , 2% 107 » 160 388 714
Magdebury .......... 1L » 734 » 447 2429 » 3536 4188 11,334
1L » 4051 » 1761 5411 . 6539 4132 21,894
= , 4820 » 9232 7947 . 10235 8708 43042
: L 33 » 19 . | » 3 . - 50
fangenweddingen ... {| L 23 . 337 16 98 , 60 , 1234
Hl 4076 ’ 1307 268 347 . 233 . 6231
= 4832 » 1663 284 446 . 296 » 7521
L » 16 » 3 » » » » 19
Blumenberg .......... 1. » 365 » 142 » » » » 507
: {1 . 1500 » 650 » » » » 2150
= » 1881 » 795 . » » » 26‘() )
I 12 3 5 ’ 19 » — , 30
Hodmersleben ... 1. 411 18 143 » 3% ’ 107 ’ 1069
LI 1568 289 601 » 1483 » 523 » 4464
= 1991 310 749 ] 1892 » 630 » 5572
I 94 8 » 26 » 12 60 v 200
Ofcheesleben ......... 1L 2116 143 » 385 » 332 1791 . 4767
HI. 4678 480 » 1565 » 1527 5589 » 13.839
= 6888 631 » 1976 » 1871 7440 » 18,806
N » l. e » » » 3 » 2] » 24
Wimhagen ............ 1L . , . » 333 » 720 . 1053
‘ I . » » » 1346 » - 4426 ’ 5772
= » . - L 1682 § - | 5167 » 6849
L 166 1 » 8 53 80 » 37 345
Galberftadt ........... 1I. 3405 - 16 » 101 1966 734 | » 648 6930
111 6533 344 » 471 5943 3990 » 1300 18,581
== 10,104 421 » 580 7962 . 4804 » 1985 25,836
I. 415 » » > » » 33 » 448
Sraunfehweyg -....... 1L 3938 “» » ' ' > » 682 - > 4620
HL 4172 » » » ’ ’ 1432 » 5604
= 8525 » » » » » 2147 . 10,672
Summa ...... 32,340 8063 2412 5867 19,929 6675 | 25915 10,693 111,804
B.

@enctal-vﬁebetsitl)t Ves

Eil ut-”etkel)ts

anf der Magdeburg-lalberstidter Eisenbahn, in der Zeit vom 16. Juli bis 31. December 1843.

Von ‘Von Von ';"' Von Von Von Von s

Nach Magdeburg, m;:i?::tn. Slumenberg, ‘ﬁ‘:t;::’ Ofcheesleben, | Rienhagen, | Galberftodt. § Srounfelywrig, umme.

| & @ | g @ 6k o | & da] @& o] en W] & a| G & .

Magdeburyg ...... » » 3 |40 WNo2) 153 | 41§ 1740 38 » » | 1368 86 | 4677 | 11 | 8016] 98
‘ang‘nm@binum . 68| 96 » » » » » > 22143 » » . » » » 91129
Blumenberg .......... 391261 » » . » , » 7141 . » 224 63 » , 69} 20
Hadmeesleben ... 41311841 » » » . . » 14| 8 » » 6911 » » 496 | 37
Ofchersichen ........ 20351701 15 |55 12193} 27|w6| |~ | - | » | 1769 l101 » | » ] 4761 65
Rienhagen ..o 41 44 » . » » » » F 5101 X 109 | 45 . » - 156 SO
Kalberftadt ........... 1731114} » 52 32| — 1|66 ] 1102 105 9 |73 » » 330 | 13 | 3207 103
ﬂraunfthwﬁg........ 5960 04 s v » » » » R » L _4»'197 14 » » 6]57 108
Summa ...... 1,190 321 19 §37] 18 !183}F 182731 28031 ¢ 9 ] 73 1 3536 1100 ]} 5007 | 24 22,957 100




c.

Beneral -ebersicht

der

Einnahmen aus dem ¥ersonen~-, Eilgut- und Gepiick- Verkehr

aul der Magdebure - Halberstidter Eisenbahn,
In der Zelt vom 16%» Juli bis 31 December 1843,

\. Hmmhuw aus dom Pcmnen-verkehr anf den btatlonen

i ]
c ;' a Zwischen- Zwischen- -\nlhﬂl aus
im Mongy  Alaghtburg. M;;‘:::;,' ﬁa&multhm’ @fchersleben. ' Halberfiadt, | Station '.5““0“ dem :‘:‘r kebr | Summa.
f . Blumenberg. | Rienhagen,  Braunfcjweig.
A T AR i Rg nd, e Vy,.a;:, EXR AR R X,
i 1 o D A e T R
: i v , ‘ :
[ Juli . 2G0T - 161226 1 ﬂ)r— ||43.f|5_..; 1961 l.')—'! 22 H8l—| 94| 2(—
' Co ' : 1 , 4347 128 618,110 |18/ 6
Jugufe .. 20266 2016 26 5j— 1454:21— 2701 {1316} 39 N116) 199 [17(—]
: [ [ ; : |
Stptember 20N !);- 87 _‘.!I!(i:,r 26— 1411 T lii! 2081} 9— 39 15 150 41— 2194112 3} 94951 4/3
Qctober ... .. 20N »‘ 200 M6, WSL6 1223 20— 1791 8 Gl 48 20161 133|101 200824/ 2! 7508|102
Nevtmber . P26 20 5 60 2 2¥— 73 6 6? 1125 12 6' 42 6L6 101 20— 1181 611} 30394195
Decrmber . . 11926 N6 108 14— 6327 0.! 1no424)6; 36 2511 107 211 1256| 6| 5 5274 [10]5
B L |
Rumma LI 2 1491 .’.0 3 6 6695 76 11,065 (23 20| 6{6f 786[14—]10,988]18 3B 5,188( 219
: ; :- ol

B. Elnnahme aus dem Eilgut- und Gepﬂck Verkehr auf den Stationen

‘ : | Anthelt aus !
— Magdebury, l.an..m- admerslchen, lortbﬂ'.l(hl‘.‘ Halberftadt. »dem :‘e: kebr Summa.
im Monat wedingen,
'l , Brcunftl)nug
R ey W g Ay BnGy " R Gndy A %%» R SR H HB
' | ; . ’
: i P § .
Muli. RITIE R T b e 26 26 TS 3 R
g 915 {21 1302 2110
uguft.. 07 5 8 ! l?sm TR S04 1067123 ]
P Pk i ]
Srptrmber W8 a2 a2 a0 2T el nl w26 6s2) s 6' 128 10}
Catober 21200 15 23 16 m,‘-_-!' 250 76 a0d I3 686255 166923 3
. gt 3 1 ;
Woomber .. 616 G 9 2% I8 o0 05 nfm K019 3 203 99 AlE 613 26| 2 3
Lo Cogs | ael o . 2o . a
December . 630 -_'::n‘I o2 u 1.’ 1710 'l-.ué 9 403{26 g a!mi:z:» 4] WRaT s,
T 1 } ] ; l v
! Lo o . e 1 o= -
Summa 19512260 CIE L 60 1 2N 15 2 416, 30T 8] 92 141 3
, I E] | na N l —




: Y 5 2y & DI I
ABSCHLUIS |
der
Betriebs- Rechnung der Magdeburg - Ualberstidter F'zenbahn-Verwaltung |
pro 1843. |
. , _ i
E N {IV Z/ANELIVISE N
) T T Est cingenommen |
mﬂlﬂlnllnﬂ- - m Finzelnen, mu Guanzen.
o ] » o - AY Ky L4y ! Y. g i
Tit. A. S .
I. Aus dem Personen=Verkehnre ... . 4588 2
IE. Aus dem GHLEr=VerkKere ... e .
III. Fir Eilgut, Equipagen und Passagier-Gepéck ... !).7:!!); 7
IV. Extraordinaire Einnahme aus dem Personen-Verkehre ... pod6 — -
V. Extraordinaire Einnahme aus dem Giiter-Verkehre............... 17 15 —
VI. Einnahme aus dem Transporte der nicht posuwmwsp!hclmwtn, iiber o
40 Pfund schweren PoSESHICKE ..........cc.coceuviciiminnierniiisienese ettt enne 413 6 1., W5 )
— (i) 1) 1]
mt’ B. . ( i . Il i
Andere unvorherzusehende Einnahmen ... b I A |
Summa o e 386420 10
&@9@&8&
T T ;im‘ Int aungegeben |
ﬂmﬂmung. ‘; i im Kinzelnen., 3 im Ganeen, N
o . T RV A
Tit. A. Besoldung der Bahn-Beamten: f P C
1 Bahn - INGENIEUr .......coviciiriciiiie s rerebeseans = - |
7 Bahnmeister ......... rerttesstsea e tr e asnasesraeas e et MO | - ]
62 Bahnwilrter .......cccoevvevcenreenrinens eereererensiasasensssas 04 - 1
T AUSWEICRESLEIIEr ......cccovveeceeeneie e creeicecerararecsaees i reesenee s sase suanesassnnassasssaesssersnsseasassan 0 | I 2371 ? T
Tit. B. Besoldung der Betriebs-Beamten: Co
4 LOCOMOVITIIEL ......vveeraecrnieiscectni et nsns et et bsaperess s s sbesss s bonsesaons l NG R
4 Locomotivfiihrer- Lebrlinge..... o416 i - | —
3 Oberschaffiier ... A —
2 Packmeister ....ovoeeevnevecnnenene. . 204 i {
11 Unterschafier .......ccceecercveeicnnnrenireesentesersssssesessssssansseeses 924 .- | |
2 Portiers 1L1]
1 Werkfihrer IS0~ — a5 .
Tit. ¢. Besoldung der Bahn-Aufsichts-Beamten: ' e
4 BahnhofS « AUESCRET .ottt e I D i
B INACKIWIRCIECE oottt e s ss b s re et et aeee et st eas i! 165 P
Tit. D. Besoldung des Gepiick - Expedition-Personals: } C A
3 Geplek- EXPEdICHLON ... vueeeiiece et stsrae s sa s et e SRS S I
Tit. B. XKosten des Billctwesens: A :
1 Controleur............... i - e oo
B EIMNCRINEE ...oovooiriiirei e st s et | 607 12, - s
i 12 ]
T N T TR T
== - .. - S U N X | i 4




Ist ausgegeben

a‘“'“”“"ﬂ' r‘i%b}inglnen. im (-unvcn
Transport f.......... O 10,701!27 2

wit. ¥. Allgemeine Verwaltungikosten: '
I Gehnlte: :

Antheil an den Gehalten der Directorem ........miimesiesissnencanes
Antheil an dem Gehalte des Bevollmiichtigten
o Rendanten .......ooonievinsecnncncvennnvens.
+ 'Technikers im Bau-Bireau .
»  Expedienten und Registrators. 1220120 | 10
v Gehiilfen des Ruulmucn
» Caleulaters. "
»  Kastellan wnd Boten ........eeerineenes
1. Antheil an den Ausgaben fir Hiilfsschreibereien ....uvivinncrienns
»  Schreib- und Zeichnen -Materialien
~» andere Biireau -Bediirfnisse ..............
»  Heizun .
. Edlouchtmg : — 706(19 | 1
» Porto und lnscmonskosten ...............
» Reinigungskosten
» die nicht vorherzusehen sind........ -
L. Gerichtskosten und Stempel e | |-
1V. Biicher, Karten, Pline und &ffentliche Blitter 7113 9
V. Druckkosten und lithographische Arbeiten 531131 1 088
mit. &. Unterhaltung der Bahn and der Gebinde: A 619
1. Besoldung der Bahn-Aufsichts - Beamten
a) (wlxnlu 1, Antheil an der Besoldung von 4 Bahnwiirtern zwischen Magde-
deburg und Buckau und 2 Ausweichestellern in Magdeburg ........c.cceeicennnneeee. 141 5| —
b) Lohne fiir Hiilfs- und Zwischenwirter 6| — | —
1. Unterhaltung und Nachrichtung des Bahngestiinges
von Magdcburg bis Buckauer Bahnhofe ... 425111 9
vom Buckauer Bahnhofe bis Halberstadt 11923121 9
IiI.  Unterhaltung aller Gebitude 30126, 8
IV. Unterhaltung nnd Erzgiinzung der Bahn - Utensilien 199120 2
V. Unvorherzusehende Ausgaben = 1=1=l9e' 16! 4
Tit. M. Xosten des 'l‘ransport-netriebes'
I. Besoldung des Betriebs- Personals
@) Gehalte: % Antheil an der Besoldung des Wagenmeisters und der Portier
in Magdcburg 86| 5{—
5) Meilengelder fiir Locomotivenfiihrer ’ : : 0201925 | —
¢) Lohne an Arbeiter zum Reinigen der Locomotiven
1) in Magdcburg: Antheil an dem Lohne dieser Arbeiter ...cieiecineereninees il 81
2) in Halberstadt 20420 | —
d) Handwerker u. Arbeiter zur Besorgung kleiner Reparaturen u. Reinigen derWagen
1) in Magdeburg: Antheil an dem Lobne dieser Leute 20411} 7
2) in OSCRErSIEDEN ....uiererrrsncincniinnnicessirnisssssnsssnsssaste st stsnssntasansesss sassass M} — -
3) in Halberstadt G602 6 —
o) Lohne fir das Wasscrpumpen etc.
1) in Magdcburg und Buckau: Antheil an dem Lohne dieser Leute 871 7110 :
2) in Langenweddingen..... 120} 18 | — ;
3) in Hadmerslcbcn ; 12024 | —
4) in Oschersleben..... 210! 24 | —
3) in Halberstadt 1201 12| —
II. Kosten des Balinhofs- Aufsichts- Personals ’ ’
@) Gehalte: ¥, Antheil an dem Gehalte des Babnhofs - Aufsehers in Buckau....... 7310 —
5) Fiir Unterhaltung der Bahnhofs-Hunde 16| 7] 6

Latus | 264520 | — [26,186/20} 3




Ist ausgegeben

Be nennung, /;m Einzelnen, im (mm.un
Transport || 2645) 29 | — 26,186 20 3
1. Kosten des Giiter- und Gepiick- Transpmtc L - )
a) Gilter-Transport-.. - i - el = =] —
b) Gepx’ick -Transport ... - | B e
iiv das Auf- und Ablmlen von Ellgu‘item ........ ettt R b aa b be e 218 15
; Unvorhcmxsehcpde AUSZADE ...t s e — | =-
IV. Kosten des Billetwesens
Unvorherzusehende AuSZADEN ... sttt ninaes 6] —|—
V. Kosten der Transportkriifte ) - : ' : '
Antheil aus der gemeinschafilichen Berechnung............... rreseenansre et sasa st sennsane 70620129 2
VL. Kosten zur Instandhaltung der verschiedenén ’l‘ransportm)tml
Antheil aus der gemeinschaftlichen Berechnung..............ouovueeeeioceesussneesesssnssesesesssnn. 3147 51 9
VIL Kosten fir Erleuchtung der Bahn und Bahnhife incl. Reparaturen sammitlicher
Laternen ' . 113 41 7
VHI Kosten fiir Heizung und Erleuchtung der Passagier-Zimmer..............ccccovniveccrernnennn. - -]
IX. Kosten fiir Bekleidung der Beamten 310 14 { 1) 1414 31l 8, 5
Tit. I. Entschidigungen: :
a) an die Magdeburg Lelpzxger Eisenbahn - Gesellsehaﬁ fiir Benutznng der Go-
leise etc. .. .
b) dergl. an dleselbe fiir: M’tbenutznng der Packkammer...v...........;..........
c) Sonstige unvorherzusehende Entsch&dngtmgen R ‘3151201 5
Tit. K. Oeffentliche Abgaben ... R, —_ =] =
Tit. . Feuner~-Versicherungen ..., R 147 9 —
Tit. M. Erginzung und Unterhaltang des Inventars : 28210 | —
Tit. N. Gratificationen .............................. frveenes everenrscnsssasesersaesss [leessersssssa] vevuee] verens el el e
Tit. O. INSEEMEGHN .................ot ettt seas ST FPURTROTION FON R 2] 3} 2
Somma {..... ] 41,385/20| 3
Recapitualation:
Einnabme..................... 55,864 sz 20 5 10 G5
Ausgabe ... 41,385 » 20 » 3 >
Saldo............ 14479 B — B 1 B




der

fir das Jahr 1843,

@Mmgs @9&&%

Magdeburg - Halberstivdter Elsenbahn- Glesellschaf¢

Magdeburg, den 31. December 1843,

Francke, vorsitzender.

Birectorium der Magdeburg - Halberfiidter Eifenbahn - Sefellfdaft.

Hohler, Roifor.

Debitoren. Oreditoren.
X Bl R\ B
Actien-Capital-Conto ............. 1,575,000 | — | — |
A ctlonalre, Zinsenreste fiir noch nicht zur Zahlnng gckommene Coupons pr. 1843Ii 12—~
Zinsen-Conto, Zinsen von vorhandenen zinsbaren Papieren und ausgelie- _
henen Capitalien ........coceeereerievvvevenereennserecnenes . 7,958 |19 3
Extraordinaire EINDANRINEN ... iierenennnsnnerinsnsssess ssseses 86i12| ¢
Herzogl. Braunschweigsche Eisenbahn-Commission, Ab-
schlagszahlung auf das gemeinschafiliche Restauranons Gebdude in
Oschersleben..............coviiicerirecncseninereneiess e seasonsrenees 10,000 | — | —
Tit. I. Erdarbeiten...................... 114921 11| 8
Tit. IX1. Grand- und Nntz-Entsch&dignngen 151,760 | 19 | 2
Tit. IXI. Briicken und Durchlisse 22351 110 | 7
it. I¥V. Wegeilibergiange....................rnpionnenn , 113,200:) 2| 4
Tit. ¥. Oberbaun .
~ Lttr. A. Oberbauarbeiten 58,661 2. 21 .gy- 2 .% ,
» B. Holzer............. 127,178 » 8 1.
» C. Schienen...............crincirnencnss L 307,031 » T s 9 »
» D. Chairs...... 20,601 » 16 5 10 '~ ]
+ E. Nigel und Schrauben ........cucueennn. 17,229 » 18 » 2 » 530,792 | 12 | —
Tit. VI. Abtheilungszeichen ' 84701 4|10
Tit. VILI. Gebiunde :
Lttr. A. Bahnhof Halberstadt......................... 61,178 9. 6 %» 9
» B. Babnhof Oschersleben...... 38661 » 17 » 10 »
+ C. Gebiinde in Magdcburg....... 49453 » 19 » 4 »
» D. Kleine Stations-Gebiude 10,870 » 17 + 10 » 160,064 | 1| 9}
'rit. VIII. Maschinen und Wagen ..... 200,149 | 22 | —
Tit. IX. Insgemein -
Lttr. A. Directionskosten 25,365 % 13 &- %
» B. Vorarbeiten. 12,743 » 28 8
» €. Bicher, Karten und Pline..... 19 » 27 » 6
» D. Inventarium ...........cccccvverevenee. 108 » 12 » 6 »
v E. Diverse Unkosten..........cccceeuereervrennee 9,294 » 25 o 11 47,532 17 7
Tit. X. Verzinsung des Actien-Capitals ... 38242 | 16 | —
Vorschuss~-Conto, Abschlagszahlung an die Entrepeneure der Erdarbeiten,
Briicken etc. und sonstige kleine Vorschiisse. 133,158 {16 | 3
Depositen-Conto, 71,800 . in Pfandbriefen und Prioritiits- Actien ............ 749371 9| —
Capitalien, gegen Pland zinsbar angelegt 38,000 | — | —
Diverse Conten, Saldo's laufender Rechnungen.... 11613 | 19| 7
Cassa=Conto, Bestand am 31. December 1843 ..........cooiviiiininniininceicvnannenes 47,786 | 19 | —
Summa ]1,593,177 1| 9 1,593,177, 119

Vorstehender Rechnungs- Abschluss ist von mir mit den Bichern verglichen und damit iibereinstimmend befunden worden.

S——




ABSGHLUSS

Magdeburg - Halberstidter Eisenbahn-&Gescilschaft
am 30. April 1844,

i ) Debitoren. | Oreditoren.
BEZREIE A NE NN
Actien=Capital=COMO ...................iniiniaes e raeeerneenend 11,700,000 | — | —
Extraordinaire EINDARIMEI ..o P59 5 T
ZEADSOIA = COMMEO ...ttt eta et sae e sbeeeeene e eeeane e sbe b enann 1 0784 115 9
AACHOMAREE ...t ettt et ; !32 - -
Herzogl. Braunschweigsche Eisenbahn-Commission ........... ! 9351 | 2} 7
Oschersleber Restaurations -Pachtgelder ... 525 | — | —
Mit. I. EPAArDERteI ...ttt saeaend 115071 | 8 19
Tit. XI. Grund- und Nutz-Entschidigungen ............... 151,556 | 1| 3
Tit. IXX. Briicken und Durchlisse ... 2?,459 22 | — o
Wit. XV. WegBeODerghNEE ...............cooooovvericiee st 13833 | 28| 2 Lo
Tit. ¥. Oberban " % P
Lttr. A. Oberbauarbeiten .................coceveeneenes 60,837 9. 2 . 1 ! i i
» B. Holzer.....cooooieeeenreeeenne 127,178 .? 8 -?" 1 » !
» C. Schienen............. 30703t « 7T » 9 »
» D, Chaivs.......ccccorvvericccniennenennns 20,691 - 16 » 10 » g
] E. Nigel “l'ld Schrauben 17,229 » 18 » 2 532,968 17 11 | .
Tit. VI. Abthellangszeichen ... 8,476 | 21 { 10 !
Tit. ¥II. Gebiude &% 5
Lttr. A. ‘Bahnhof Halberstadt ......................... 65,606 9. 13 %~ 1
» B. Bahnhof Oschersleben...................... 47,069 ‘9;%- 11 %r 1>
+ C. Gebdude in Magdeburg.................... 55,352 . 21 . 1 » P
» D. Kleine Stations-Gebiiude................. 11,362 » 27 - 1 » 179,301 | 12 4
Tit. WIIE. Maschinen und Wagen ... 220,149 | 22 | — !
Tit. IX. Insgemein
Lttr. A. Directionskosten ..............cccccooeveennn. 28,544 24 % 6
» B. Vorarbeiten ..........ccc.c..cevvene. 12,747 ‘9?. 1l ‘?r 8 %‘ i
» C. Biicher, Karten und Pline .... 19 » 21°» 6 » '
» D. Inventarium..........coooviiiiiniannnne, 108 » 12 » § »
» E. Diverse Unkosten..........ccoverennenne. 9896 » 1t » 5 » 81 ,3'6 297 7
Tit X. Verzinsang des Actien-Capitals ..., 38242 | 16 | —
VOrSChuSB=COMLO ...t sesaae s 141,600 | 18 | —°
Grundabgaben ... 6113 —
Diverse Conten, Saldo's laufender Rechnungen 13,162 {29 | 8!
Depositen-Conto, 125000 7z in Bahn-Actien und 71,800 . in Pfand- |
briefen und Prioritits - Actien........................ : 199437 1 9| — ‘
Capitalien, gegen Pfand ausgeliehen .................... 10,000 | — | — ¢
Cassa-Conto, Bestand fir Monat Mai 36,897 | 16 | 4|
Magdeburg, am 5. Mai 1844, Summa |1,734,571| 23 | 11 11,734,571} 23 | 11

Directorium der Magdeburg - Halberftidter Eifenbahn - Gefellfdaft.
Francke, vorsitzender.

Vorstehender Rechnungs- Abschluss ist von mir mit den Biichern verglichen und dumit Gbereinstimmend befimden worden,

Bemerkung. Die Geldmittel der Gesellschaft bestanden am 1. Mal c. noch: Jdhler, Roifor,
1) in 125,000 52 Magdeburg- Halberstiidter Eisenbahn - Actien,
2? in 71,800 » Pfandbriefen und Prioritits - Actien,
3) in 10,000 . avsgelichene Capitalien,
4)in_ 7,000 » baaren Bestand. Von dem aufgeftihrten Bestande von 3897 g 16 % 4 $5. gehen noch ab: circa 26,000 g pro 1. Januar
Sa23500 1844 llllig"gewonlene und dgunblle Zinsen und circa 3600 5% gezahlie Grundentschkdigungen, welche Posten noch nicht zur
Verausgebung gebrachi sind. ]




