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Directoriums der Magdebnrg-ﬂalberStadter Eisenbahn- Gesellschaft,
vorgetragen i :
in der am 262 Mai 1845 zu Gross-Oschersleben

abgehaltenen General- Versammlung.
O —

Seit in der voﬁﬁhﬁgen General - Versammlung: unser Geschifts-Bericht - verlesen. ist, ist Nachatehendes iber uusezr
Unternel zu meld S : ' :

Die damals noch nicht villig ausgefihrten Baulichkeiten sind beendigt. Muglich und selbst wahrscheinlich ist es,
dass die Ecfahrungen, welche das letzte Hochwasser ergeben hat, ‘nacli dic ‘Aunlage einiger nenen Durchlisse durch unsere
Bahn zur Folge haben werden. Das diesjihrige Hochwasser hat ausserdem die Bahn zwischen ®@schersieben und Nien-
hagen durch den, durch starken Sturm hervorgebrachten Wellenschlag nicht unbedeutend beschiidigt, so dass wilrend
mehrerer Tage die Passagiere an den beschiidigten Stellen in andere Wagen iibersteigen und deren Gepiicke, so wie die
Postgater, umgepackt werden mussten. Die Herstellung dieser Beschidigungen und' die Maasregeln, die zur Sicherheit gegen
gleiche Fille zu ergreifen sind, werden cinige Kosten verursachen, die aber eben so wenig zu vermeiden sind, als die
Ausgaben zur schleunigen Herstellung der Communication wihrend des Hochwassers, so wie wihrend des fast unerhirien
Schneetreibens in den letzten Tagen des Februars zu umgehen waren.

Sounst ist die Bahn im guten Zustande.

Die auf die Erwerbung des Grundeigenthums und die dafiir zu leistenden Entschidigungen Bezug habenden Geschifte
habei noch nicht vollstindig beseitigt werden kinnen, so anhaltend unsere Aufimerksamkeit anch darauf gerichtet gewesen
ist. Es wird dies nicht auffallen, wenn wir bemerken, dass unsere Gesellschaft in 22 Feldmarken von 753 einzelnen Grund-
besitzern eine Grundfliche von zusammen 621 Morgen 28 (JRuthen hat erwerben miissen. Ausserdem haben die Unter-
nehmer der Erdarbeiten noch 40 Morgen 86 ORuthen Grundfliiche zu Ausschachtungen’ und Erdablagerungen verwendet,
woriiber mit uns auch noch weiter verhandelt wird. .

Wenn nun gleich die Eotschidigungssummen- fiir dic acquiritten Grundstiicke simmtlich bezahlt oder gerichtlich. deponirt
sind, und weon wir auch dafiir gesorgt haben, die der Gesellschaft zugehirigen Trennsticke von irgend einiger Bedeutung
zu verpachten, und dass bei den jetzt schwebenden Separationen die unserem Unternehmen zugehiirigen Parzellen miglichst
zusammengelegt, und so in ihrem Werthe erhiht: werden, wenn gleich ferner dafiir gesorgt ist, dass die erforderlichen Ein-
leitungen zur Herbeifiihrung der Abschreibungen von den Hypotheken-Folien der Hauptgrundstiicke getrofien, mehrere Par-
zellen auch wirklich schon zur Abschreibung gebracht sind, wenn endlich gleich die Regulirung der Grundsteuer- Verhiilt-
nisse bereits in vollem Gange ist, so ist doch leicht begreiflich, dass die damit verbundenen so ausgedehnten Geschiifte
mit so vielen Privat-Besitzern und Gerichts- uud anderen Behirden nicht haben alle zur Erledigung gebracht werden kinnen,
und dass dariiber noch eine geraume Zeit vergehen wird, : o



——nkh) P Cew-—

Ausserdem schweben gegenwiirtig, hdem bereits hs Rechtsstreite unsern Erwartungen gemiiss rechiskriiftiz ent-
sehieden sind, noch 23 Prozesse gegen die Gesellsehaft, und zwar 14 in der ersten Instanz, von welchen augenblicklich

sechs zwm Spruch vortiegen, und 9 in der zweiten Instanz, wovon 5 spruchreil sind.

Oh wir uns mit den Unternchmern der Erdarbeiten auf giitlichem Wege definitiv auscinandersetzen werden, steht
noch dahin, ‘

Bei allen diesen noch schwebenden nnd zum Theil sebr umfangreichen Geschiiften ist es ein tibler Umsiand fir uns,
dass uns alle unsere frithern besoldeten Mitarbeiter, die technischen sowohl als die im Burean und hei der Kasse ange-
stelllen — mit Ausnahme des jelzt hauptsiichlich fiir unsere Verwaltung und bei dem Betrieb beschiiftigten Bahn-Ingenicurs
und cines Schreibers — nach und nach verlassen haben, und dass wir deren porsinliche Wissenschalt von vielen Gegen-
stiinden jetzt mithvam aus den Acten und Rechnongen ergii il , was die Geschiiftsfithrung und die Aufriiumung der
noch nicht villig erledigten Geschiiftssachen wesentlich erschwert.

Was unser Kassen- und Rechmmgswesen anlangt, so befindet sich solches nach wie vor in Ordnung.

Die Kasse hat seit dem Abgang des Rendanten Becker zur Potsdamer Bahn, der Kaufmann Herr Carl Dencke,
Mitglied unseres Ausschusses, iibernommen. )

Der von uns aufgestellte und gehirig nachgeschene und beglaubigte Kassen - Abschluss pro 1844 ist diesem Bericht
sub Littra A. beigefiigt, so wie ein gleicher Abschluss vom 30sten April d. J. sub B. beiliegt.

Beide Abschlisse weisen allerdings einen viel geringeren Bestand des iibrig geblicbenen Bau-Fonds, der als Reserve-
Fonds betrachtet werden soll, nach, als der in der vorjihrigen General-Versammlung vorgelegte letzte Abschluss, Die
Ursachen daven sind, dass nicht allein die damals auf 40,000 Thlr. angeschlagenen riickstindigen Zahlungen, die sich aber
nach Eingang der definitiven Abrechnungen mit den Entrepreneurs noch hiher beliefen, fust simmtlich geleistet sind, sondern
dass es der Verkehr auf unserer Bahn auch nithig gemacht hat, die bei voriger General- Ver lnng verhand Be-
triehsmittel noch um

2 grosse Locomotiven

2 sechsriidrige Tender

‘8 Langholz - Transportwagen

13 Kohlen-Transportwagen und

2 Gepiickwagen .
zu vermehren, welche zusammen 42,362 Thir. 13 Sgr. 11 Pf. gekostet haben und bereits hazablt sind. Endlich wurden in
dem vorjibrigen Geschiifts- Bericht die geldwerthen Papiere .nach dem damaligen Birsen- Cours zur Berechnung gebracht,
der seitdem in Bezug auf unsere vorriithigen cigenen Actien sowobl, als auf die in unserm Besitz gewesenen Pfandbriefe

bedeutend gefallen ist.

Was nun den Haupt- Gegenstand dieses Berichts,

e Betrieh
auf unserer Bahn, anlangt, so bat sich solcher nach den uns von unserer Verwaltung vorgelegten Mittheilungen im Laufe
des Jabres 1844 folgendermaassen gestaltet: .

) Die Zahl der durchlaufenen Meilen betriigt nach der sub Littra €. beigefiigten summarischen Zusammenst llung 17235/,
and jst aus dieser Nachweisung zugleich die Benutzung jeder einzelnen Maschine ersichtlich. Hierbei ist zu bemerken, dass
die im verflossenen Jahre Statt gehabte Benutzung der Magdeburg-Leipziger Maschinen auf unserer Bahn, und unserer Ma-
schinen auf der Leipziger Baln nicht immer zu vermeiden war, in Nothfillen vielmehr eintreten musste und bloss zu un-
serer Erloichterung und zur Abwendung von Verlegeohoiten gereicbte, und im Laufe dieses Jahres durch anderweite Be-
nutzung ausgeglichen werden wird. ‘

Es wurden im Jahro 1844 nach der sub Littra JD. Dbeigefigten General- Uebersicht 221,350 Personen hefirdert, und
zwar in der ersten Wagen-Classe 3,450

» s zweiten » » 60,868

v » dritten  » » 157,032

Berechnot man die Zahl der Personen auf dic Entfernung von
Person hat durchschuittlich 12 Sgr. 6,91 PI. eingebracht.

einer Meile, so sind 910,727 Personen befordert. Jede
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Die sub Littra 8. angeschlossene General-Uebersicht der im vorigen Jabre aufl unserer Bahn befirderten Fracht- und

Eilgiiter weisst nach, dass von den verschiedenen Stationen

385,692 Centner 82 Pfund Frachtgiiter und

13,51~ » 38 » Eilgiter
versandt sind, und wohin. Berechnen wir diese ehenfalls auf die Entfernung einer Meile, s ecgiebt sich ein Gewicht von
1,926,742 Centner.

Zu bemerken ist, dass sich darunter ansehnliche Versendungen von Bauholz nach Braunschweig und Hannover be-
finden, dass sich aber der Kohlen -Transport bisher nicht auf die erwartete Weise vermehrt hat, wesshalb Fracht- Ermissi-
gungen eingetreten sind. Jeder Centner Gut hat durchschnittlich 2 Sgr. 7,08 Pf. eingebracht.

Wenn gleich hiernach der Giiterverkehr im vorigen Jabre auf unserer Bahn keincsweges so unerheblich gewesen ist,
als hiulig von Nichtunterrichteten vermuthet wird, so ist auf der andern Seite doch auch nicht in Abrede zu stellen, dass
er sowohl als der Personen-Verkehr den Aufschwung noch lange nicht gewonnen haben, dessen sie fihig sind, wenn erst
die Bahnen nach dem Rhein, nach: Bremen und pach Harburg, die alle gesicheri und zum Theil schon im Bau begriffen
sind, vollendet scin werden. Ausserdem ist die unerwiinschte Lage, in welcher sich die Handelsverhiltnisse zwischen
Hannover und den Zoll- Vereinsstaaten, und insonderheit zwischen Hannover und Braunschweig befinden, fiir den Giiter-
verkehr auf unseter Bahn noch immer ein dauernder Nachtheil, auf welchen schon im vorjibrigen Geschifts-Bericht freilich
mit der Hoflnung hingewiesen wurde, dass diese Missverhilinisse bald beseitigt werden wiirden. Leider! ist diese Hoffoung
noch immer nicht in Erfiillung gegangen.

Nach der beigefiigten General-Uebersicht sub ¥'. betragen. die Einnahmen von dem gesammten Verkehr auf unserer
Bahn im verflossenen Jahre 138,222 Thaler.

‘Danach hat eine. jede durchfahrene Meile 7 Thir. 21 Sgr. 10,60 PL, also iiber 2 Thaler weniger eingettagen, als im
- Jahre 1843, wo nath: Ausweis des in der vorjihrigen General- Versammlung mitgetheilten Geschifts - Bencbts Jede durch-
fahrene Meile 9 Thir. 27 Sgr. 4,05 PL gebracht hatte.

Dies Resultat ist unangenehm, aber keineswegs entmuthigend, wenn: erwogen wird, dass im Jahre 1843 sich auf un-
serer Bahn bloss Personenziige bewegten, welche das mit hihermt Frachtsatz belegte Eilgut gelegentlich mitnahmen, wihrend
im vorigen. Jahre der dritte Theil der Ziige aus Giiterziigen bestand, die aber wegen der gestirten Verkehrsverhiiltnisse
eine bedeutend geringere Ausbeute gaben, und bei der obigen Angabe doch eben so gut in Anrechnung kommen, als die
besser rentirenden Petsonenziige. 'Rechnet man dagegen den Ertrag aus den Personen- und aus den Giiterziigen abgeson-
dert, nach durchfahrenen Meilen, so ergiebt sich, dass jede Meile der Personen-Zige etwa 8 Thir. 20 Sgr. und jede Meilo
der Giiterziige etwa 5 Thir. 24 Sgr. eingebracht bat, und dass die nnchthelhoe Differenz hauptsachhch durch die wenig
rentablen Giiterziige hervorgebrachit ist. '

Eiu zweiter bedeutender Nachtheil fiir die Geld Resultate unseror Balin ergiebt sich dadurcb, dass. der Betrieb auf
derselben nicht nur fir die beiden Endpunkte Magdeburg und Halberstadt, sondern auch fiir den Anschluss an die Braun-
schweigische Bahn in' Gross- Oschersleben passend eingerichtet werden muss, indem lediglich dieser Umstand die Noth-
wendigkeit bedingt, tiglich 3 Maschinen zu benutzen und drei Schafiner-Corps zu stellen. Wire fir den Anschluss an die
Braunschweigische Bahn keine bestimmte Fahrzeit vorgeschrieben und unvermeidlich, so kiinnten in-Leiden Richtungen tiig-
lich drei Ziige mit zwei Maschinen und zwei Schaffner-Corps bequem expedirt werden By

So wie die Lage der Sache gegenwiirtig ist, hat die Gesellschaft bei dem Giiterverkehr nur einen Russerst geringen,
ja selbst kaum nennenswerthen Vortheil, indem, was spiiterhin bei den Ausgaben n'iher dargetb:m werden wird, jede durch-
fahrene Meile 5 Thir. 3 Sgr. 1,55° Pf. gekostet hat.

Die monatlichen Einnahmen betrugen im J. 80!3 Fhir. 15 Sgr. 7 Pr.
e : . "0 FeBruar ...cviveeeseaniant i 1298 e 511 0 8 .
o MErZ o Yenenees 9271 + 12 » | ™

s April s 11,546 + 1 » 8

P P ST RN 12587 » 20 » G »

v Juni . . 12,508 » 8 » 8

o Juli..... L1500 28 5 2

s August ....cvceieivnieniienns 13,91 » — » — .

+ September.........oteeeeeee.. 13,956 0 26+ 2,

»r  Octol » [ » 11 .

» November [ ST

» December v 3 v 4

Summa .. 13&,22‘2 Thir. — Sgr. — Pf
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Der mouatliche Verkehr wies nach im Januwar 13,309 Personen, 33,806 Centner 19 Pfund Fracht- und Eilgiiter

v Februar 12,599 » 30,822 » 69

» Miirz 14,902 » 43,325 , 9 .

« April 20,349 » 38,736 T £ T

» Mai 21,522 . 48,077 » 97 .

i 20,249 . 30,121 v 31

o Juli 25,756 . 33,508 » 22 .

» August 23,071 . 26,833 » 10 -

»  September 21,497 » 26,324 » 33

» October 20,3539 ’ 32,533 » 68 »

» November 12,7538 . 29,445 » 92 .

»  December 13,947 . 25,819 v 37

Summa ....oeeeeennnne 220,618 Personen, 399,444 Centner 10 Pfund Fracht- und Eilgiter

Hierzu Militair-Transporte ........covvvvevvvncunrinnnenen. 732 v

tiberhaupt... 221,350 Personen.

Wenden wir uns nun zu den Ausgaben fiir den Babuverkehr, so sind solche aus dem sub Gi. beigefiigten Auszuge
aus dem Betriebs- Buche unserer Bahu pro 1844 ersichtlich.

Sie belaufen sich auf 87,974 Thir. & Sgr. und haben mithin l'ast zwei Drittheile der Einnahme absorbirt, ein Resultat,
was nach der Hinweisung auf andere stiirker frequentirte Bahnen nichbt fiiv vortheilhaft auszugeben ist, das aber grade in der
vorjibrigen nicht bedcutenden Frequenz unserer Bahn seinen Grund hat, und sich anders gestalten wird, sobald die mebrer-
wiihuten Verbindungsbahnen hergestellt vind die angenblicklichen Stirungen im Verkchr beseitigt sein werdeu. Dies ungiin-
stige Verhiltniss: zu den Einnahmen wird auch nicht durch die Hohe der Ausgaben, sondern durch den Umstand herbeigefiihrt,
dass die Einnahmen nicht geniigend gewesen sind, hesonders nicht auf der Tour von Gross-Oschersleben nach Halberstadt. )

Sonst ist im vorigen Jahre schon ein bedeutend giinstigeres Verhiliniss in- Bezug auf die Ausgahen eingetreten, als
im Jahre 1843, wo nach Ausweis des der vorjihrigen General-Versammlung mitgetheilten Geschifts -Berichts jede durch-
fahrene Meile 7 Thir. 10 Sgr. 1,100 P kostete, withrend sie pro 1844 nur 5 Thir. 3 Sgr. 1,35 Pf. .also iber 2 Thir.
weniger gekostet hat, was allerdings bauptsiichlich darin seinen Grund findet, dass.sich die General-Kosten, welche die-
selben bleiben, ob tiglich 2 oder 3 Ziige gehen, nunmebr auf mehr Ziige vertheilt haben. Die Befeueruog der Maschinen
hat im Jahre 1843 fir jede Meilo 1 Thir. 3 Sgr. 8 PL, im Jahre 1844 aber nur 29 Sgr. 41, Pf. gekostot.

Noch bleibt zu bemerken, dass die Unterhaltung der Bahn im Jahre 1844 zwar auch noch die erhebliche Ausgabe
von 12,597 Thir. 9 Sgr. 8 Pf. verursacht, dass sich diese Ausgabe aber doch schon bedeutend geringer gestellt hat, als
1848, wo diese Unterhaltungskosten in den letzter 5, Monaten 11,923 Thir. 12 Sgr. 9 Pf. betrugen.

Der Zustand der Babn ist ira Allgemeinen befriedigend. Schienen, Platten, Schrauben, Niigel und auch die Unter-
lagshiilzer haben sich gut gehalten, und nur an den zwischen Halberstadt und Gross- Oschersleben verwendeten runden
Holzern ist der Splint zum Theil angefault, was auch in der dortigen Bodenart seinen Grund baben mag.

Die Griiben und Biischungen, namentlich die letztern, welche theilweise vom Hochwasser sehr angegriffen smd miissen
wieder hergestellt und von neuem da mit Futterkriiutern besiet werden, wo letztere im vorigen Jahre in Folge der Diirre
im Monat Juni nicht gehirig aufgegangen sind.

Die Bauwerke auf der Bahn sind in gutem Stande. Hin und wieder missen die Btucken mit Cement neu ausgefugt
und die Wegeiibergtinge umgepflastert werden.

Telegraphen, Wiirterbuden und Barrieren sind. ebenfalls in_ gutem Znst.'mde, und bedﬁrfen nur einige Diicher der Wiir-
terbuden eines neuen Ueberzuges von Theer und Pech. )

Nicht weniger in gutem Stande sind unsere Transportmittel, w elche gegenwiirtig bestehen in

8 ‘Locomotiven und Tendern

10 Personen-Wagen erster und zweiter Klasse

7 bedeckten
15 unbedeckten
7 achtriidrigen Giiterwagen

31 vierriidrigen Transportwagen
4 Gepiickwagen

2 Pflerdewagen

3 Schneepfliigen.

Personen-Wagen dritter Klasse
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Ausserdem besitzen wir gemeinschaftlich mit der Herzogl. B hweigischen Eisenhahn - Commission
10 achtridrige Gilterwagen
16 vicrriidrige bedeckte Giiterwagen
4 offepe, Transporlwngen .
4 Geptckwagen’ ’
2 Pferde - Trausportwagen.

Das Verhiltniss des unterzeichneten Directorii zu dem verehrlichen Directorium der Magdeburg - Leipziger Bahn, dax
die Verwaltung unserer Bahn vertragsmiissig besorgt, ist so wiinschenswerth geblichen, als es sich von Anfang an gestaltete.
Wir erk von Nei mit anfrichtigem Dank, dass die Verwaltung unserer Bahn mit grosser Treue und Umsicht ge-
fithrt wird. Davon gab namentlich die Zeit einen vollgiltigen Beweis, wo unsere Bahn jenseits Oschersleben in Gefohr
war, durchbrochen zu werden, und wo unsere Verwaltung die zweckmiissigsten Vnrkehmngen tral und mlt slchtbarem In-

teresse persinlich leitete.
Gern - erwiihnen wir auch noch, dass der im Laufe des vorigen Jahres angestelite Bahn -Ingenieur Bode in. Oschers-

leben sich bereits unsere und unserer Verwaltung besondere Zufriedenheit erworben und sich bei der Gefahr, dic das Hoch-
wasser herbeifiibrte, ebenfalls durch Eifer und Umsicht bewihrt hat. '

Schliesslich ist noch iiber den Betrag der. pro 1844 ausgezahlten Dividende Folgendes zu bérichten.

Das unterzeichnete Directorium machte dem Ausschuss in seiner Sitzung vom 3ten Mirz d. J. davon Mittheilvng, dass
die Verwaltung unserer Eisepbahn einen Gewinn von etwa 45,000 Thir. abwerfen und nunmehr Gberlassen werde, in Folge
des §. 17. unsers Statuts die zum Reserve-Fonds zu legende Summe zu bestimmen. Der Ausschuss beschloss demniichst

in gedachter Sitzung nach reiflicher Erwiigung und elnstlinmtg ' :

b ' zu' dem Reinertrag aus diesem Jahre von circa 45,000 Thir. noch den Gewinn nus dem letzten Semester des Jahres
1843, fiir welche Zeit das Actien-Capital noch aus dem Baufonds verzinst war, mit 14,479 Thir. zuzuschlagen
davon 3 Thir. pro Actie, mithin fiir 17,000 Actien 51,000 Thir. als Dividende zu zahlen, und deén Uecberschuss
dem an und fiir sich schon bedeutenden Reserve-Fonds zu iiberweisen. _

Dieser Beschluss ist ausgefiihrt. :

Wir kiunen es uns jedoch nicht versagen, in Bezug auf diese letate Mittheilung wiederholt auf die Anssnchten hin-
zuweisen, die unsere Bahn, und b ders die grd Strecke zwischen Magdeburg und Gross- Oschersleben, dann hat,
wenn die drei Babnen pach dem Rhein, nach Bremen und mach Harburg -vollendet sein werden. Auch miichten mehrere
Bahnen, die jetzt einen guten Ertrag abwerfen, in den ersten Jahren eben nicht giinstigere Resultate geliefert haben, ohhe
dass davon ausfiibrlich Kenntniss gegeben wiire. Was uns anbelangt, so halten wir die unumwundene Darstellnng der Sache
fiir unsere erste Pflicht, und haben desshalb nicht im mindesten Anstand genommen, diese Pflicht in ibrem ganzen Um-
fang zu iiben.’

Magdeburg, den 1. Mai 1845.

Directorium der Magdeburg- ﬂjalh:rstabttr @wmbal)u %rssllﬁrl)aft

Francke, Versitzender,
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Magdeburg -Halberstiidter Eisenbahn -Gesellschaft
nach dem Naupt-Buche am 31, Dcceinbt}r 1844.

i B i Debitoren | Oreditoren.
- % \#l#m: % |95
RART. U LT RN 070 17, s — 1,700,000 | — | —
37. EZinsen-Conto ........................ 11,746 | 91 9
44, | Extraordinaire EINNalmen ... iineniecsnsninnnanennensd 14583 | 3| 1
58. | Actionaire ... 20— | —
31. | Herzogl. Braunschweigsche Eisenbahn-Commission 10,000 | — | —

| Tit. X. Erdarbeiten
ot. | L Bau- Section A. Reclmmlgsbau . - 2,006 112] 8
22, IL » A Rechnungshau 1811 % 8 %- 1| ,
B. Entrepriscbau....... w2800 s — s — > 36711 8| 7
23. | n. . A. Rechnungsbau . 531097 5% 1% , .
B. Entreprischau ............. 42, P = — 4510 | 5| 7
24, V. A. Rechnungsbau... ......... 4,420 9%. 6.9;,- 11 %. '
B. Entrepriscbau.............. 30300 » — » — » 34720 | 6|11
Tit. IZ. Grund und Nmznngs-nntschadignng o
43. Lttr. A. Stadt Magdeburg .. 803 [ 26| 6
18, ' > B. Kveis Wanzleben ..ooceuvevvecisemsessmsesssnssssrsreisnsgensassons, 04,568 | 22 | 10 l
28, » €.+ Oschersleben...... ) 82726 28] S
2. i . D. - Halberstadt 36,355 | 27 | —
42, | » E. Kbonigl. Domainen ..., 0425 | 711
| ast. 2K, Bricken und nnrchmsse
32 . Litro-As Rechnongsban bu...iaiisii. . G012 3ign T P
. ' » B. Ebtreprisebau - 16‘,5?({\» -—- — o163 | 3| 7
[Mit. IV. Wegeiiberginge
5. | Litr. A. Rechnungsbau........ 8,750 .11 B 6 .
;( » DB. Entreprisebau .......oeeeernnen. 6200 » — » — » 14950 | 11] 6
Tit. ¥. Oberban
. :‘ I. Bausection 16217 | 25| 6 ;
H ; Lttr. A.  Oberbauarbeiten ":: : ;(;:?:3 2'4) ':
Iv. , 23076 {16 5
30 » B. Holzer.................. 121,138 | 81 1
17. 4 o G, Schienen...ccinineencrennsinan e 307,031} 71 9
50, v » D. Chaits...... 20,691 | 16 | 10
43. | » E. Nigel und SChraubon ....ccrirnmmsessssnsisnssssesmssnessesons] 17,578 | 24 | 10
Latus | 875,401 | 15| 6 }1,737,049) 12 | 10




I B. S . Mebitoren. Oreditoren.
Fol. R v . . ) R _ ‘?, 72’; R (‘..'?,, ~?‘f
' Transport | 875,401 15| 6 }1,737,049! 12| 10
51. | Tit. WA. Abtheilungszeichen.................. e 8708 | 1} 5 o
Tit. ¥IL Gebiade o ] :
43. Litr. A. Bahnhof Halberstadt.............coovovvuvmevsrecrnenene eveesismensens CoToedi | 2010
46. » B. » Oschersleben............cooveeecneiierrecnnrereeerenanned 47921 | 18| 8
» C. Gebiude in Magdeburg . :
45, 1) Friedensbickerei .........couuuvueenencnenne. ,:::54?’741 3] 6
2) Gebiiude in BUuckau ..........ooevreeiviiveeeneceeenereeeesenenene 8130 |19} 8§
3) FortificationShauten ................covererevreeereereeveneeressesseseend 1 637131 21 9
4) Personenwagenschuppen etc. am F urstenwall ............. - 9,1i8 12510
5) Giiterschuppen.... W 26217 F16 | 5
52. » D. Kleine Stationsgebfinde ............co.cevvvvveeevmrrveeerecrererernnes 15003 | 6] 3
G6. | Mét. WIXE. A. Betriebsmittel reeereeteereranenseenees b 221018 [ 17 7
67. o B. Betriebseinrichtung 4588 1271 9
Tit. X, Insgemein
64. Lttr. A. Directionskosten crevesbeniens, 32,020 61—
60. » B. Vorarbeiten ........coueeeeireviiveernnennnnn . . W 12,749 196 | 8
19. » C. Biicher, Karten und Pline........oeooevvvmvennn, 19 ’27“ 6
» D. Inventarien..... eesenereereirsraneiasaressssnarssentarasene 1081121 ¢
65. » E. Diverse UnKOSten .....coco.ooveoveveevesioereereeeeeeoeesoeoeesossss 13,367 | 17 I 10
36. | Mit. X. Verzinsung des Actiencnpltals - 65,213 | 16 | —
15. | Vorschuss-Conto ..... : e 1351091 31 6
14. [ IDepositen=-Conto................. ceeeeeeese s ees s emasnrr oo ‘146539 | 6| s
5. | Dettmann & Lehmann......... 5858 1281 6
56. | Mlaurermeister Schweinehagen in Wolfenbiittel...................... 13119 —
63. | Grundsteuner-Abgaben SO 9126} —
62. | Aschersleber Restaurat. Pachtgelder...................... 487 | 15| —
47. | Magdeburg ~ Leipziger Eisenbahn -~ Gesellsclmft ............ : : 15011 [14] 9
4. |Cassa=Conto, Bestand am 31. December 1844 1,638 {24 3 ,
Summa {1,752,548] 12| 7 1,152,548) 12| 7

Magdeburg, den 31. December 1844.

Divectorium der Magdebnrg- Halberfiidter Cifembahn - Sefelifdyaft.

Ih‘ancke' s Vorsitzender.

Vorstehender Rechnungs- Abschluss ist von wir mit den Biichern verglicken und damit iibereinstimmend befimden worden.

‘ Mohler, foifor,




T Tt o .-_.,..;'.‘.‘ T - e

ABSGHEUSS

der

Magdeburg -Halberstidter Elsenbalm - Gesellschuﬁ

am 30. Apnl 1845

sl

Bicectorium der Magdeburg - Galberftidter Eifenbohn - Sefellfdyaft.

Fram:lce, Vonltnender.

. B : 5T Devitoren. | Lreditorén. !
2 1 Actien=Capital=Conto ......................ooovvcmennineeireeererens el i ' l,momm — =
B T — -- ; 10842 | 1] 7
4l. {Extraordinaire Einnahmen .... 14583 | 31 1
58, [ACHROMBELE@ ...t s e e i f 072 | — i —
2. |Oschersleber Restaurations-Pachtgelder ... g ; 487 (15 | —
3. »Kﬁnigl Banco=Comtoir.................veeesierenerrnnnns 32,000 | — | —
41. ! Magdeburg - Leipziger Ensenbalm-Gesellsclmﬁ.;...._..‘ ..... B Y
21/26. {Tit, . ErdarDeitem .............ooooeoeeeeoeeercesraZiosneionis S 115908.] 3| 9
*529'842,8 }Tit. IX. Grund- und Nutz- Entschm‘ii;rnngen wedi 174,733 | 6| 7
32. I'Tit. XXX. Briicken und Durchlisse e 25168 3| T
33. L't XV, Wegeﬁbergange .................................. A 14,930 | 1 6|
Tit. ¥. Oberbaun ' i . :
34. Lttr. A. Oberbauarbeiten ............... 75,019 g 6 Z, 3 :
30. » B. Hilzer ... e 120,178 » 1 :
: « C. Schienen .... 307,031 » ~7 » -9 i
50. » D. Chairs .o 20,691 .. » 16 v 1000 B
48. - E. Nigel nml Schrauben ....... I7,57S »24 » 10 . 547499 | 3 |
5i. [Iit. V. Abtheilnngszeichen ...................................................... 8,782 | 20 | 11}
Tit. VIL Gebiude R :
43. Lttr. A. Bahnhof Halberstadt ......... 16,681 9. 2 S 10 . |
46. » B. Bahnhof Oschersleben ...... 38,336 » 15 » 11 - 4 i
RE N C. Gebiude in Magdeburg ... 84,777 » 19 » 2 . | _ ;i
53, k 6 » i o N °
52. D. Kleine btauons-Gebaude .),003 ’ b' » 3 214798 [ 14| 2
66/67. .Tit. VIXE. Maschinen und Wagen.‘......' ............ T, f 932107 | 15 4
: | Tit. IX. Insgemein ‘ R S
64, ¢ Lttr. A.- Directionskosten ................ 32,330 ,fg. 3 .@,- K73 {;L ; i
L6005 B. Vorarbeiten..........ccom...... 12,749 26 8 » |
19, | » C. -Biicher, Karten und Pline 19 » 27 «» 6 »
20). + D. Inventarium ....................... 108 » 12 » G » :
65. [~ » E. Diverse Unkosten.............. 13581 » 17 » 5 » 58,789 | 27 | 1 '
36, :Ttt. X. Verzinsung des Actien-Capitals.... 53,218 | 16 | —
G8. ' VorschusS=Conto...................reen. 3106
1. i Depositen-Conto....... 6
63. ! Grundabgaben ............... 26 | —
34. . Dettmann & Lehmann ... 281 6
56. | Schweinehagen in Wolfenbiitte] ... 19| —
4. {Cassa=Conto, Bestand fiiv Mai ..o, L USRI 50, ‘)()’) 7103
; Summa {1,773,644] 4 | 5 1,773,644] 4 | 5
i Magdeburg, den 1. Mai 1845, i i

Vorsichender Rechnungs- Abschluss ist con wir mit den Biichern ver Jllclleﬂ und dmmt abereinstimmend befumlen wnr:lm.

Kohler, Roifor.




Summarifche  Bufammenftellung

im Jahre 1844

auf der

durcbfahreuen Meiien

Bellage O.

Magdebmg-ﬂalberstddwr Eisenbahn

e

b.
. a. Extrafahrten. c. a.
:‘m: ! A plan- Hiilfs- Leere Gesammt-
e TNamen der Locomotiven. miissige 1 2 Locomo- | Maschi. betreg der
M ’ Fahrten. Persoven- | Giiter- tiven. nen. Meilen.
ziige. ziige,
a) Vom den Maschinen der Magde-
burg - Halberstidter Bahn:
1.} Braunschweig 29404 54 3 | 24 104 | 30193
2, | Halberstadt............... 26134 204 2 | 63 632 2780%
3 | Hercynia ertsepenssiecseseersesssnssnsens eeeeeeeeranens 2778} 244 334 66 694 20714
4| Rbein : — 2690 . 69 304 63 | 2852}
5 § Vorwhrts : teereesssssasens e s sentses aseened 14294 12¢ 193 304 42 1708}
6 | Weser eeesesesieas s saanas 30643 5 2444 14 28 33534
Summa | 155164 | 68} 5992 224} 074 16,6864
b) Von demn Maschinen der Magde-
burg-Leipziger Bahn:
1 ADLIOPE ......covreicrrriternrcncrceriinsrcsncsnescsenee e snseenanenad » » » 13 13 3}
2 | Elephant 2504 » 5 144 24 2924
3: 1 Jungfrau ..... 2 ’ 2 10 5 19
4 | Mercur ... 1003 . » . 173 , 1184
5 | Rennthier . , . 133 13; 264
6 | Salamander 2 » , » 1} 32
7 | Salina . . . 124 12} 25
8 1 Ulisses » » . 38 2 60
Summa 3554 » 7 1073 8} 5483
Recapitulation
a) von den Maschinen diesseitiger Bahu .................... 15,5164 68} 5993 2243 217% 16,6864
b) » LI Magdeburg - Leipziger Bahn ... 3554 » 7 1073 8} ‘ 548%
Total-Summa | 15872 |' 68; | 606 | 3324 356 | 17,2351



Personen- Verkehrs

anf der’

Magdeburg-llalberstﬁdter Eisenbalm
in dem iBttmb-z = Jahre 1844

R

o Von | Von | Von
Von VYon . Von Von Von
Nach ol Langen- admers- | Braun-
A::r:e_"‘mué jise ﬂa}[‘?lrburg. ‘f‘l‘.t.'_bg'g.‘."‘ Blummb:rgi Agltbm Ofclyersleben. Ritul)agt_ti.“ Hatberfuadt, ff':‘:::l. Summa.
| L . 4l . 53 145 . 284 1,050 1,513
Magdeburg ........... 1I. . 1,196 » | 8I1 3,576 . 6,331 11,217 23,131
ML ). 8606 . 3820 § 10070 | . § 12879 { 10971 | 46,346
- =1 - 9,843 . 4684 | 13391 | ... | 19494 | 23238 | 71,050
. L] 48 . 16 1 7 . 1 , 73
Hangenweddingen ... 1| IL 1,215 . a90 | 26 - 264 o 29 . © 9104
: iI | 9,348 . - 933 | 617 1,043 B 576 v 113,918
p= ] 06 | . 2840 | 714 1,314 , 676 o] 16155
T . sl . 1 9 . . . . 27
Blumenberg........... J . . 574 . 146 . e e R 720
. L. _m 1328 | . - 967 . ST . e 4,225
o= | s 3857 . 1,115 . N R N X
‘ L 33 2] ENEEE 34 . 1 > 73
Hadmeesleben ...} I | - 815 23 172 “» 713 » 191 » 1,916
m. | 3423 | 685 1,087 . 3,255 » 1,017 - 9,467
P = 427 | 712 1,262 . 4,002 | - 1200 | . 11,456
T 9 . R 2 R T8 6T v b 20
Ofchersleben ........ .| i If. 3,921 241 . 719 . 6%l 3026y . s 7,941
i IL | 8826 1,067 . 3,117 . 2,785 9,824 » | 25619
= | 12307 1,317 , 3865 | - | 3425 | 129167 . | 33830
. l: . » h,“ » h " ' h S T ’ : 6 . ' '4
Rienhagen ............. 1. . R » ] . .. 658 v 1,029 vl 1,687
“l. » » » : i 2,849 v 6,523 [ v, 9,372
= . . v » 3515 1 - 7,558 . | 11,018
I 201 | 1 . . 59 52 . 75 478
Halberftadt .......... 1L 6,204 | 103 . 195 3,264 997 . 1,414 [ 12,017
I | 13542 f 745 . 1,080 | 10410 5,529 . 2,559 | 33814
= | 20037 | 849 . 1,284 | 13,733 6,518 » | 4048 | 46529
ST M — e T e
Braunfechmeig ........ IL 9,703 . . » N » 1,489 . 11,192
0L | 10644 . . . ] . 2,775 . 13,419
= | 21,2401 . . - I AR . 25,553
T Summa.....| 68467 | 16578 | 4102 | 11,662 | 36,355 | 10,003 | 46,165 | 27,286 | 220,618
Hierzu: Militair- Transporte ................... et eRiRen e Raes AR RS se R Set1 b e a2 SRR RS RR 4 RA R840 732
Haupt~-Samma...... 221,350
' und zwar:

3,450 1. Classe, 60,868 1I. Classe und 157 032 Ill Classe.




@Beneval - ﬁebetsttl)t

Rn wurden versnndt von

H

Beilage E.

im Jahre 1844 auf der Magdeburg- Halberstmlter Eisenbahn beforderten Fracht- und Filgiter.

A. Frachtgiter.
: , Sangen- - Gadmers- ) Rien- ; o Total.
'.INaeh © ] Magdeburg. mbbi!:gm. Blumenberg. ﬁltbm. ‘ Qf;h;rslxbm.  hagen. £alberfiadt. 53munﬁhuftlg.
v e ol e wul % o G ) B ) s Wi Ot G 4| & |
I Magdeburg .......... v ’ 97 "95 2421 | 96§ 8,780(57 38,155 24 372 18 19,353 27 52213, 121121,393 87
Langmweddingen..{  168; 854 . . 2|72 4s4i00f . . s 200 . | . 34! 35
Blummbrrg.......... 60) 78 1> » * . » 75‘51 LI 118: 35 v . 255| 54
Hadmersleben ... 3,210] 84 12.{43) » ’ v » 419 58F - . 247 5 » » 4. 3,889 80
Ofchecsleben ......... 70344 90| 8,697 67} 921 55} 7,979128f . . 34783 12825, 931 . » 1101,116] 88
Ricnhogent -.ro..... 69| 8f - . . |- » el m7T20f 1. 210lwu . . | 1,000 24
Halberfiadt........... 40,602| 57 52271 876104 166 |67] 48,019:40; 113 {87 [ * . 6,541 17 96,372{ 69
Sraunfehweig........ 57,523 | 101 . » . » v . v e ‘j_ _____ 3,505 94 b oe 61,029 85
Summa A...[172,580| 63] 8,861 |12} 4,220 | 35 16,929| 4) 87,241 |20, 834 178_ 3627![ 61§ 58,754 29| 385,692| 82
m,a,,,,.,,, N . 22{85) 683 2195] 1,316]:63F 1,910 -26] 4,973 64
Inngmmbbmgmm 1251104} . B ! » 19} .34 sy |y 186) 67
Blumenber ........ 186 91 5 B | 28 8 vt jee | 219100
§.bum‘gldm| ........ 804 282 9 i30 cooe E .. 62 60 » L j-. 1,085 72
Or(l)‘”ltm ......... 781 36 55333 (1] A : 7i 439 22 L L 1,412} 20
ﬂunhadcﬁ 81| 29 v e » : el 145 :69 L _ 248 41
Halberfiodt .. 1,108) 4)  6:18  117..49 27117 128 S&n 2( 26: 0 9 7 167 ]00 1,682 19
ﬂvaunf:hnmj 39581 63 » i . " - N v ], RN (84| 89 — 1 4,043] 35
Summa B...] 7,046| 79 QIJJE)G 8’07] i15f 480]3:)[] 1 Il2|31u EY ]IS _-,0%] Sj ‘2 078] 1(;. 13,751] 38
| Beilage F.
@eneval ~Hebersicht Itttk
der Einnahmen
“aus dem Personen Frachigut- Eilgut-, Equipagen-, Vieh- und Gepack Verkehr
auf der.
Magdeburg-llalberstadter Eisenballn
in dem Betnebs-Jahre 1844.
B ) o Es wurden vereinnahmt auf den Stationen: ,
; | Langen- | Slumen- | Godmers- Autheile aus dom :
El . ! gen
nnahmen i Magdeburg.  wddingen, | berg. | liben, Ofchersleben. || Rienhagen. ﬁulhtrfmbt. sx:r::?:g :‘u{.‘ | Summa.
1% q-'_"&'. H I e e Dy M e g Ol O M g e V) g g @
A. Im Personen-Verkehr | 24¢28 6!2,9‘)1 7/6{3811816,2,898/22]»011,361] 12| 6[11,230|15[6] 20,483 11 6:27,656 14] 8] 92140178
B. «-Frachtgut- . » 6,212 9 . ' 25|20 =] » | » jo§ 320] 8{90} 7,320{25] » >[4 6,802) 713110444126 67 31,423{ 6|6
C. + Kilgut- 48518101 w|16{3f « | [+f n7l13i6) assi. o) o | o |.] 'sse/amli0] 1418| 5| 3) 2601]23]e
D. + Equipagen- . » 142i00f .0 2.1 o s beded a3li2i6d . | . 4Ld 107012165 1,804 (52]. | 2279(17],
Ej‘,: » Vieh- . 243 171 8] 0] » ] 201 5:» 112128]6¢ » DR 182118} » 2001171 9 858| 2|3
Fi + Gepck- . 366 2 ﬁu e K sh v (1o} 5111110f » |- i.f 360]12/3) 963/20{8] 1842262
Sumpn ...... 32,188 2|10i3037 22i9 881'18 6 13,357 l9l3 'lO,’ISlI » | 911,280]15] 628,501 2'1] 4142,668{15|100131,156] 2]9
ad Extraordinaria aus dem Personen- Verkehr ....... 84512618
. » + Frachtgut- . 54122}
> » Equipagen- etc. Verkehr 305/ 87
E!nnnlzme aus dem Transporte der nicht postmmrppﬂ:chlngen, tber 40 Pfund schweren Poststiicke .......] . 573) » |»,
Sumnma...... 133,222/ » .H
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