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—_ Royal Bri S.)l ‘B‘;nk_ Am 9. dist ub«'r dleselbe das
¥ alissement ansgesprochen worden. Mun scheint zu
firchten, " dass diejenigen P'ersdnen, welche ihr Gelder
anvertraut haben, mehr als, 30 % verlieren werden. Was
die Actionaire denelben bunﬂ'l, o sieht sich die Mehr-
zahl ganalich zu ‘Grande gerichtet.

— Schwelzerische Norddahn.  Die Direction der
Bahn hat Preisérmaséigungen fir Fahrabonnemem. uhd
fir Hin- upd Riickfahrten am gleichen Tuge' emgtfﬁhn.
Dagegen matht. es. in . Zirich und Aargap\boies Blut,
dass f3r die Strecke Zirich-Brugg der zwpiwn Iunch
und antn*horn geltende Tarif eingefithre, ezwhnngs-
weise der bisher auf der Strecke Zirich-Baden bestan-
dene um 25 % erhdht wurde.

Q'\

" Bau der Bayerischen Ostbahnen. Nach ertonle

denen Bekanntmachungen wird der Bau der Bayerischen
Ostbabnen demnighst.in Angriff g werden und
ist bereits Fobrenrundholz za W atserlemlngsrbhrcn fiir
den Ban dieser Bahnen im Wege aligemeiner schriftlicher
Angebote an: den Wenigelnebmenden mr Licl'erung aus-
geschrieben worden. = v

~— Po-Schifffahrts. commlssion. Die am 27, v. Mu

begonnene gewdhnliche jahtliche Conferenz der Com-
mission. fir:die wechselseitige Po-Schifffahrt wurde am
1. d. M. geschlossen. .
o — Franzdsischer Elng:ngs.olL Der Franzosische
Minister des Innern bat an die Prifecten und Maires ein
Rundschreiben erlassen, worin denselben im Fale einer
ausserordentlichen Besteverung, welche bekanntlich in
der letzteren Zeit sehr hiufig vorkommt, empfohlen wird,
‘keine neuen und dacernden Eingangszille aaszuschrei-
bean, sondern nur die schon bestehenden Abgaben zu er-
bshen, weil diese Vermehrung. nur vorlaufig ist, und
nicht linger als 5 bis 6 Jahre dauern kann. .

— Lweigbahnender Berlin-Stettiner Eisenbahn. Hin-
sichtlich der Pommerschen Bahn erfahrt man neuerdings,
dass beider von der Berlin-Stett. Eisenbahn-Gescllschaft
-bedingungsweise beschlossenen Erbauung einer Eisen-
bahn von Stettin iiber Pasewalk nach Greifswald und
von Prenzlan nach Passow oder Angermiinde ncch mehr-
fache Schwierigkeiten hervortreten. Man halt das Inter-
esse der verschiedenen Landestheile fiir nicht gleichmas-
sig gewahrt. Zum. Zwecke einer naheren Erwigung
der von der Gesellschaft gestellten Bedingung, nach wel-
cher die von der kiinftigen Eisenbahn berihrten Kreise
das simmtliche erforderliche Terrain ohne allen Vorbe-
balt hergeben sollen, und daneben 1 Million Thaler in
3% 9% Prioritatsactien zur Erleichterung des Baues ge-
meinschaftlich anfzubringen haben,. sind vorerst die ni-
heren Ausmitzelungen iiber den Umfang und Werth des
an Grund und Boden von den Kreisen zu bringenden
Opfers veranlasst worden. .Eine rasch zur Ausfihrung
kommende Babn zwischen Stettin und Greifswald wiirde
jedenfalls gee:me! scin, das Mecklenburgische 5ffentliche
Interesse in hoherem Crade, als bisher gesckehen, zu er-
wecken.

. — Verkehr und Handel Mecklenburgs. Der Ge-
schiftsverkehr des hiesigen Ortes, in Producten der
Landwirthschaft, schreibt man aus Szhwerin, hatbis zom
Schlusse des vorigen Monats einen. bedeutenden Auf-
schwung nicht erlangt. Ueberhaupt scheint die Versen-
dung von Getreide aus unserem Lande nach Hamburg
fiir Rechnung Englischer Hiuser zunichst noch nicht den
sonst stattfindenden Umfang erreichen zu- wollen, was
seinen Grund darin halen dirfte, dass die Ernte in Eng-
land reichlicber,, als erwartet .worden, ausgefallen ist,
und die Geldverhiltnisse an den B3rsenplatzen der Spe-
culation zur Zeit nicht giinstig sind. Die Rickwirkung
auf den Ertrag . 1seres Eisenbahnverkehrs diirfte auch
im Laufe dieses Betriebsjahres hervortreten, wenn gleich
die Zufuhr und der Export des diesjihrigen Getreides
nach Beendigung der Saatbestellung und bei modificirten
Handelsconjuncturen im iaufe der Herbstmonate ansebn-
lich zunehmen mdgen.

— Einfihrung des 35 Mark. Fusses in Labeck. Die
Einfohrung des 35 X-Fusses, die bekanntlich in diesem
Frihjahr in Hamburg erfolgte, wird, wie schon vor eini-
gen Monaten gemeldet, nun aach fiir Libeck beabsich-

tigt. Dem Vernehmen nach ist in Betreff dieser Ange-

legenheit so eben eine Vorlage desSenats an die dortige
Ha udelskammer gelangt..

— Creditanstalt zu Zirich. Dieselbe offerirt dem
Handel in Ziirich und Winterthur Darlclhen 1 ) § Zins
nnd bis auf 1 § Provision. ,

— Schwelzerische Centralba.hn- Der ,Hand. ~Couier®

meldet, ; die Planaufnahme fiir die Blhnslre_cken Biel- |

Bern und Bern-Thun ricke ihrem Ende entgegen nnd
werde noch im Laufe des Herbstes der Regierung zur |
Genehmigung zukommen, um dann mit - dem \Viederl_)e-

ginn der schionen Jahreszeit in, Angriff, genommen zu ,

werdeu. . Sy
- Hannoversches Exsenbahn System. " Mit der Voll-
endung der letzten Sid- Bahnslrecle, ist das Hannorer~
eche Eisenbahn - System in scinen Hauptncbtnnnen zum
Abschlusse gebracht. Es umfasst 109 _Meilen, wovon
etwas iiber 16 Meilen auf picht-Hannover'schem Boden ,.
aber unter diesscitiger. Verwaltung. 45 Meilen kommen
auf die dlteren Linien (Hildesheim - Lehrte - Harburg und
Braunschweig-Bremen- -Minden), 32 Meilen anf die \Vesl
bahn und 25 Meilen auf die Sidbahn., Diese zum Tbell
auf sehr schwierigem Terrain laufenden E::ens:nsscn
wurden in dem verbiltnissmissiyg kurzen Zeitraume von
zwolf Jahren, simmtlich auf Landeskosten, vollendet, Am
22. Dct. 1843 erfolgte die Eroffnung der ersten Strecke
Hanucver-Lehrte, am 3. December Lebrte- Peine;.am 19.
Mai 1844 Peine - Braunschwexg, am, 14, Octoher 1845
Lebrte Celie; am 1i. Juli 1846 Lcnrle-Hlldeshexm, am |
1. Mai 1847 Celle-Harburg; am 15. October Hanuover-
- Minden; am 12, December Hannover - Bremen. Dann |
hrmmtcn das Jahr 1848 und seine Folgen die’ rusuge
Arbeit, und erst am 1. Mai 1853 kounte die erste Strecke
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der Siidbahn (Hannover-Alfeld) dem Verkehr iibergeben
werdens am 15. Se| !ember folgte die 7\\ ﬂ"b’lbu }hldes-
heim-No d‘téninn-r Juli 185 Alfeld Gﬁ!lm;vn,
am 23. Rovedber! did crlte ‘Stiick’ Westbahn' (Ei}ldum
l Papenburg); am 21, November 1855 Osnabriick - Lihue;

am 2. Mai 1856 Papenbnrg - Lingen; am 8. Mai Gottin- '

nnd am’ 26. bepwmbu die der Sddbahn, deren letzte
Strecke an’ ,\utheulsched‘gimdernu«.n so lange zuridck:
blieb. ;W enere Ergmzun i Bﬂmen, die mit Sicherheit
Y za érwprted, )nd Brcmg}n ec-ztemﬁmle, Bremen - Har-
burg und Hamelh-Elze.” Dhksgen scheift die Deictér-
buhn, die erste, welche d:e Privat-Speculation unternch-
men yollte, an dey Zweifeln 2u scheitern, dass sie anf
dié Dadéet Qrﬁ)rd@ripo.b IhD Fegiobig blabes wirle, g8
.. — Stuttgarter Handwerkerbank. ' Man scheibt aus
Stattgart vom 7. October:

biesigen Handwerkerbank. zeigten sich.sehr erfrevliche
Wabrnehmungen. Als die Bank sich am 1. Mirz konsti-
tuirte.. bestnnd sie aus. einer \lnghedenahl von 69 mit
116 fi. 42kr. Monalsbeitrigen und 48 i, 18 kr. Eintritts-
geld. Gestern Abend waren s bereits 163 Mitglieder mit
422 1. 24 kr, Monatebenragen und einem Gesellschafts-
_yermdgen.von 2361 fl, 6 kr.  Hierzu kommen noch An-
leben ‘theils verzinslich, theils ‘nnverzinslich, im Belrage
von 2065 fl. 25 kr., gld)l ein disponibles Vermdgen von
4430 1. 31 kr1 Seit dem \lermonad'chcn Bestehen der
Bank wurde eine Snmme ton 10, 339 M. 51kr. umgesetzt
Kaum in |rgend einem Verhiltniss steht hierzu der Ver-
waltungs-Aufwand, der seit der Grundung der Bank,
vom 1. Mirz bis Ende September, in Allem sich nur auf
48 8. u5kr. belduft. Darunter sind sogar die Kosten fiir
(die erste anchtnng. fir Bicher n.s.f. inbegriffen. Mit-
'glieder oder Kapitalisten, welche ihre Gelder der Bank
anvertrauen wollen, erhalten fiir einen Termin von einem
Vierteljahr 4%, und fiir kiirzere Termine 4% Zinsen.
Nach Abzug der U_nkosten wird sich die Div: nde anf
6% % berechnen, — ein Resultat, das freilich blos da-
! durch erzielt werden konnte, dass die ganze Verwaltung
unen‘geltlich besorgt wird.

_ = Graz-Kdflacher Elsenbahn. Nachdem man fiber
die angekiindigte Inangrifinahme ‘des Baues lange Zeit
Nichts erfahren konnte, hdrt man endlichdurel eine Cor-
respondenz der ,,Oesterr. Ztg.* aus Graz, dass der den
Bau leitende Ingenieur sammt dem technischen Perso-
pale sich dortbefindet, und schopft aus diesem Umstande
die Hoffnung, dass der Ban nun sofort beginnen werde.
Und fiirwahr, — heisst es am angefiihrten Orte weiter,
— es ist die hichste Zeit, dass die Unternehmung ein
Lebenszeichen von sich giebt. Die elgemhche Fra"e des

Gedeihens dieses Projectes lizgt, wie ich glaube, noch
immer darin, dass sich durch eine dem wahren Werthe
entsprechende Schitzunyg der damit verbundenen Koh-
lenbergwerke das Vertraunen wieder einfinde. Es ist mir
unbekannt, in wie weit die Mittheilung, als habe der neue
Venrahungsrath hieraufbeziigliche Umerhandlungen mit
; den Griinde1n cingeleitet, jhre Richtigkeit hat; aber ich
balte sie schon deshalb fiir wahr, weil die Besnzer jener
Entititen sichunmaglich verhehlenkdnnen, dassam Ende
der hohere Preis, wenn auch von den Actioniren zuge-
standen, doch nur ein scheinbarer Vortheil ist. Dia
Griinder erhalten ja fiir ihre Bergwerke keine baare Zah-
lung, sondern Actien, Es liegt wobl fiir jeden Erfahre-
nen klar am Tage, dass die Grunder, was sie durch den
hoheren Schitzungspreis za gewinner, glauben, durch
den in Folge der dadurch erzengten Bedeuklichkeiten
niedern Cours ihrer Actien wieder verlieren miissen.
Diese Erwiigung allein sollte, scheint es, hinreichen, um
den zu hohen Schitzungspreis herabzusetzen und dadurch
das Vertrauen des Pullicums wicder zn gewinnen. Der
Nachtheil des Momentes wird durch den ginstigen Fort-
gang des Unternchmens mehr als reichlich aufgewogen.
Die andere Bahn vonLeipzig nach Schwemberg, die sich
einer dusserst giinstigen Aufnahme von Seite des Publi-
cnms erfreut, soll, obschon bloss als eine Pferdebahn pro-
jectirt, wie man von einer Seite wiinscht, nun doch Lo#
comotivbahn werden, und dies scheint mir das Richtige;
wo einmal eine Elsenbahn Bediirfniss ist, da wird die
Locomotivbahn trotz der gn’)sseren Anlave)\osten immer
mehr Vortheil bringen, denn sie allein kann jenén Auf-
schwung des Verkehrs herbeifiihren, der nur durch die
Vernelfahlgung der bcwrgendcn I\raf: mlllel-t des Dam-
ples, maglich ist.

- Schlenenweg dber Nienheim von der Weser zur
Westphalnchcn Bahn, Es wird ‘in diéser Angelégen-
heit aus Detmold mngclhcllt Dem Vernchmen nach
_sollen die Nivellirungan uvud Chartirungen hinsichtlich
‘der iiber Nieheim emzuuhhgenden Rxclmm-r des’ Yon
der Weser auf die \Vesrpﬁlnsche Eiscnbahn zu legenden
Schienenwegs so Yortheilhaft dunsgefalien sein, dars wir
uns der Hoflnung werden hingeben_ diirfen, das betref-
feride Mlmslenum in Bulm, dem jetzt die Acten vor-
liegen, werde sxch fir jene Richtung kuri eatschliessen,
ohne noch cme ‘weitere Vern\e<snnng in dﬁr)lxvhtunguber

|

legende Bahn picht’ nnr einen bedentend niheren nnd
leicbteren Amchlus= sondcrn sihe auch den Zeitpunkt,

Bahn feststeht, dume susser Zweifel seiu,

ein odcr die, andere Guelhchafl bauen lasserf,, um' so
mehr, da cine Babn von \lnnttcr, Rbeda, P’lderborn nicht

‘nach’dem’ Sudcn bemmmten Giiter uos  nicht entzichen'
kann, anderersu!s aber 'das Prn)ect der Eisenbahn vom,
Jahdebusen nach Herford herab dic 'Anssicht auf Rvnu-
bilitit unserer Bahn um Vieles verbessert.

rakeln,s. w. rom-.hmcn zu lassen. Unsér Land gewdnne®
dadurch fir die durch dlssc]be von Herford herunter zn*

.wann damit h-gonnen ‘werdén kdnnte, in  weniger weite~
Fcrne geriickt. Denn dass bei'uns gebaut werde, sobald”
die Rlchnmg von der Wescr nach der Weqphahschen"
Wenn auch’
unsere Regleruna Keine Garantien iibernihme, wird doch’

schcm!zublande zu kommen 1ind also dxe von Osnabriick -

gen- \Iundcn, am 20, Juli die Vollendung der Westbahn ;

Agararrotl o1t

,Bei der gestern im Saalo der |
Biirger-Gesellschaft gehaltcncn Generalversarimlung der:

Geschifts-Kalender fi 'r“ die laufeﬁde
Woche.

a) General- \«ennmmlungen. B

Am 17, Octbr. der Liibecker Privatbank in Liibeck.

w 1803 50 der, B..rgmh Markischen. Eisenbahn - Ge-
! sellschaft in Elberfeld.
_« der- Rubr: Dnmpfschxﬂ'fahrls Gesellschn‘l
_in Ruhrort.
» der Lngmcr .Bergbau-Gesecllschaft Rhe-
“12nanid in Weimar. R
des Aplerbecker Acuen-Vereins fiir Berg-
bau in Dostmund. iy« ,uin v 0 oy]

b) ¥ erloo:ungwn
5. Octbr. 24. Ilchnng der Preussischen Seehand-
R 1un"s Pramunschcme (108 Serien mit
'Y :.10,800 Nummern i 110 %, ahlbar 15,
Januar 1857.) .
Priamienziehung der First - Salm- Reiffer-
J¥ 7100 'seheidtschen 40 B: Lobpés™! ;"
o Pramlenzuhung der Gn( \Vl!dslcm schen

S .20 8. Loose. A
» 30. ,, Prinienzichung der “arst Clnry 10 ﬂ
s . Loose.
» 31 . 6. \xrloosuvug der Russxsch-‘Enghschen

4% % Anleihe von 1849, (uhlbar 2. Ja-
nuarlB.')'l) Sty
. ¢) Einzahlungen, )

| Bis 13 Octbr. 5 Einzahlung auf die, Actien’ von No. l-

0 des Zwickau- Vielaver Steinkohlen-
ban.Veremn
2. szah]nng von "’0% mlt lOOfé f!‘
Actie der Magdeburger Privatbank:
* 2. Einzahlung -von 109 mit "0.@ der
Privatbank in Golha
2. Einzahlung von 10 % der Sduhsllchen
Sclnefexbmch Compagme bei Lbscmu im
Ober-Erzgebirge. e
2. En\mhhm« von 15'% mit 74 fr. 60 ct.
der Deutsch- Schwchenschen Crednbnnk
in St. Gallen,
Einzahlang von'15 ¢ dcr Oppeln-Tarno-
witzer l'.l~cnb'1hn '
+2. Einzahlung von 109 mit 19 %% 17 %
Qer Dessauer Credit-Anstalt,
4. Einzahlung von 10% mit 50 & der
"Rheinischen Bergbau- nnd Huuenwesen
s Acticn-Gesellschaft, .
6. l'.mmMunrv von 10 % mit' 20 F der
Geraer Bank.
5. Einzahlung von 15 % mit 30 F der
o Bcr"bau-.\cnen Gescl]schafl Tremonis. -
5. hnzahlung von 20 9 mit 20 F der
Commaadit-Gesellschaft fiir Bergbau, Mi-
" neraldl- und’ Pariffinkerzen - Fabrikation
Panl Wagemann & Comp.
1. Emzahlurg v. 209 mit 40 % auf die
neus Emission ‘der Breslan- Schweldmtz-
Freiburger Eisenbahn. - -
1. Einzahlung’ von 10%- mit 20 % der
Bergbau- -Gescllschaft Colonia in Bochum.

».. l." .”

»

» 16. 7, Einzahlung von 10§ mit-19 % 26 %« des
e Berg- und Hiittenvereins Nen-Schottland.

» 17. 5 2. Einzahlung von 20% -der chhelm-

' Lingener Lcrgban Gescllschnf!

»w 20. 4, 4. Einzahlung ‘von 10 ' mit 20 & der

Harpener Bergbau: Gcsellschaf!

3. }amzahlunw von'10 ¢ mit 18 5% 26 %
' der Rehmsdorfer Mmeralél- und Pnrafﬁn-
Fabrik.

Einzahlung von 20 § mit 20 % der Dort-
munder Bergbau- und Hiitten-Gesellschaft.
Einzahlung von 10 § desSieg-Rheinischen
Bergwcrst und Hiitten-Vereins, ‘' -
2. Einzablung von 10 ' bis 20. October
dLS Schlesischen Bankvereins.

©d) Auszahlungen. :

Vom 1. October an. Auszahlung der am 1. Oclobcr fal-
ligen Zins - Coupons No. 7 zu den Priori-
tats-Obligationen 1. Emission nnd' No. 3
zu denen 1I. Emission der btarg'lrd Pose-

" ner Eisenbahn,

‘Auszahlung der Zinsen mit 12 fl. £ Actie

4 der Ocsterr, Immobilien:Gesellschaft. -

w 2. . "Auszahlung der hm 2. Otfober 1855 ver-
! lobttcn("!nngmlzerE:senbahn-Emlosnngs-
* Obligationen, '
w 25,0 ,,° Anvahlnhg ‘der Zinsen ‘det 1. Scno der
B * Polnischen Cassenbillets 3 100 5. * i/
» 3L, Anqahlnnvv der 5'% halbjahrigen Reaten

der (‘rnndemlastungs Capxtnhen

Bergbau Gesellschaft Glick Auaf.

"Es geht uns vom Ccmité'dieser- Gesellschaft”zu Mithl-
heim an der Ruhr ein Bericht iiber die derselben gehorige
‘Zechd ,,Vereinigte Carolinen-Gliick* bei Bochvlm zu, dem
wir folgcndo Data entitehnien: - -+

! Der 914 Lachter tiefe stchmcn— nnd Pﬁrder Schncht
‘der Zeche . Vereml"!c Carolinen Gluck" hat scine soge-
nannte \Venermhle in einer Teufe von 45 Lachter, de-
ren’ Querschlag nach Norden 146% und- der nach Siiden
49" Lachter weit’ Aufgefahren - =md ‘Die erste Forder-
soble ist in einer Tanfe von 56° L-mht»r, die Zweite vou
85 Lachter kngc<ctll die ieiter abgetéuften 6% Lachter
bilden dcn.Snmpf ivorin dle Wasser zusammenfliessen,
mit einem Qnerschlag von' 194 Lachter. Seit dem 1.
Mirz sind in der 56 Lachter Firdersohle, 33% Lachler,
und in'der 85 Lachter Fardersohle 9% und 13§ Lachter
weitergetrichen worden.  In den \crw.hledulen Quer-




schligen sind bis jet2t im Ganzen 37 Flitze, und darunter
viele, yon einer sehr bedeutenden Michtigkeit, ausgerich-
tet worden. In den Monaten Juli und Avgust d. J.
musste die Kohlenforderung, der schlechten und matten
Wetter wegen, in etwas beschriinkt werden; dieser Wetter-
mangel tritt jedoch jahirlich nm dieselbe Zeit, je n‘-ch den
Witterungsverhiltnissen, in grosserem oder geringerem
Maacse ein, weshalb der zweite Schacht, welcher ausser
aly Wasserbaltungs - hauptsichlich als \\'qttez.SQIIaeh.t
dienen soll, in einer Entfernung von 350 Lachter vom
jetzigen Schacht ab nach Norden nicdergebracht un-d mit
dem in dieser Richtung fortgesetzten Qnersch‘hg. der 56.
Lachter Sohle durchschligig gemacht werden wird, Ob-
gleich nun die banlichen Yerbiltiisse der Zeche .,,Vc.:r-
einigte Carolinen-Glick* so beschzffen sind', dass m-dle-
sem Sommer tiglich schon 4000 Scheffel Kohlen batten
gefordert werden konnen, go hat die Gmben-\’erwahm.»g,
jm wohlverstandenen Interesse der Ggsellschz{l.,' dies
nicht far angemessea erachtet, weil 1) die l,?ndfnc!ntep
nach Station Herne-Bocbum zu hoch, 2) weil es an Ar-
beitskraften und Transportmittel, die nicht z2u beschaﬂ:en
waren, fehlte, und 3) weil bei der Aussicht :u'xf baldige
Ausfihrung der Eisenbahn von Zeche ,,Vercimgte Caro-
linen-Gliick, zum Anschluss an die Céln-Mindener Bahn,
es nicht ratheam erschien, fir eigene RCIC_‘I'DUHK, noch
theures Fuhrwerk. mnzoschaffen. “Ein *Schienenweg bie
zur Haoptbahn ist deshalb durchaus nothwendig, und es
Yiegen die hieranf beziglichen Yorarbeiten, nachdem sie
alle Instanzen [durchlaufen, nunmehr dem Ministerium
_zur Herbeifibrung der Landesherrlichen Genehmigung
vyor. Man bofit diese Concession binnen Kurzem zn er-
balten und den Bau der Bahn sehr wahrscheinlich noch
in diesem Jahre beginnen zu k3nnen. Nach dem Kosten-
Anschlage betrizt die dazu erforderliche Summe 138,178
. Wie fast bei allen Actien-Gesellschaften, so hat
“auch diese Concessions-Ertheilang dadurch einige Verz3-
gerung erlitten, dass die Statuten behufs Abandernng
mehrerer unwesentlichen Monita's zuriickgesandt wur-
den. FEs sind dieselben jedoch sofort im Sinue des Mini-
steriums erledigt, so dass man die Statuten jetzt mit je-
dem Tage genehmigt von Berlin zuriickerwartet. Ausser
den friheren 103333 Kuxen sind, seit Constituirung der
Gesellschaft fir Rechnung derselben acquirirt worden
10433 Kusen. Der Ankauf der noch fehlenden 84331
Kuxen bleibt vorbehalten. Die Abrecbnung vom 1. Mirz
bis ulimo August 1856 stellt sich folgendermassen:
: : - = A. Einnabme. EEEE R I
1) Fiir die gegen Baar verkauften 349,755 Scheffel Koh-
Jen abziiglich Fuhrlohn nach Herne- Bochumer Bahyp-
bof . « - . - . R45293 58 ¥
2) Far Fubrlohnderpr. ' \ NERS
Eisenbahn versand-) /**>" -7 7
ten Kohlen o f o 14269 23 5 ¢
3) Fiir die restituirten [
Bergwerksfille von
den Brandkohlender " *
Berglente . . o+ .
4) Fiir fiberlassene 212
St. Borde eingenom-
men e .
5) Fiir auf Eisentheile P IRB AT
bewilligten Rabatt i,_,‘ .

. . B. Ausgabe.
1) An Grobenforderungs-mund Betriebs-'

239716 15 10

kosten, Bauten, Anlagen iber und un- ¥
cterTage . ... . 5311013 2
2) An Gef.2. Bergamts-
Casse . « . «. . 4 280624—
3) AnDesgl. zurKnapp- . )
schafts-Casse » 417 5 5
4) An .Sporteln; Ge-: oy ;
bihren u. Gerichts- . - d £
< Meeten. . iRIS, Jlo; 9 -
5)AnGrund-Entschadi- §
gangen . . . .. .‘:«‘,,‘ 'y 3214 5
6) An Druock-, Reise- ; -
, Kosten und Schreib-. ; . / 3 4
" materiulien . L. 57267 9.6 -
7) An Aussergewdhn- ~°
liche Ausgaben . . 137 7 — - P
S 5687522 6 % L
" abt coay

Anv Anlagen Vorrich- .

tungen efc., welche
nach §18 der Statu- v
ten aus dem Stamm-, i
Vermagen d. Gesell-,
sckaft  entnommen . :
werden miiscen . .- R 868124 5

R 48193 28 1

=

Ausbente _ T, 1152217 9
: Kohlen-Vorrath: ' -, 358 510

Mithin erzielter Gew. wihrend 6 .A\Ivo.r;;lvféﬂl?ls_ﬂo_ 23 7

é

“\\'n.r smd entfernt davon, mit dieser Ueberschrift den
Lmtrﬂl dieser Eventualitit schon jetzt als nahé gerickt
bezeichnen zn wollen, es soll sich hier nur um die Frage
h-andvln-, ob cine Erhﬁhnng des Discontosatzes iber 6 %4
hm:m_s u}wrhaupl zulissig ist, da im ersten Augenblick,

~als die-Erkshnng anf 6 4 publicirt wurde;-vielfach-Zwei--
fel dariiber Iaut wurden, inwiefern die Bank damit dn
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angelangt sei. Die zu treffenden Bestimmungen iber
dicsen Punkt finden sich in dem § 6 der Bankordnung
vom Jahre 1846, in dem der Bank die P'flicht anferlegi
Y_st, den Satz bekannt zu machen, zu welchem sie Wech-
sel annehmen und Darlehen gewilren will; es wird ds-
bei hinzugesetzt, dass sie fur Darlchen, welche gegen
Verpfindung von edlen Metallen gewihrt werdon, einen
niedrigeren Zinsfuss allgémein festaetzen, dass sie aber
bei ihrem Lombard - Gesehifte den Zinsfuss von' 6
Procent, auf das Jahr geréchnet, nicht Gberschreitén
diirfe, Damit aleo, dass diese Beschrinkung anedriick-
lich nur fir den Lombard-Verkehr festgestellt ist, ist in-
direct hestimmt ausgesprochen, dass’ dieselbo - fiir “den
Wechsel-Verkehr keine Anwendung findet. Es komnit
dazn, dass ndch allen Usancen des geschiftlichen Lebens
der Wechsel in dritter Hand als ein Handelsartikel ange-
sehen wird, fiir den der Preis zu bestimmen lediglich in
‘die Hand 'des Kinfers'gslegt ist, und es konnen nnmog-
‘lich andere Grundsitze angewendet werden bei der De-
‘urtheilung derartiger Kaufgeschifte Seitens einer Bank
als Seitens cines Privaten. Endlich aber lst auch der
Beweis fiir das Erlaubtsein eines fiber 6 ) hinausgehen-
den Discontosatzes bei der Preussischen Bank :direh
Thatsachen bereits constatirt, indem der.'Discontosatz
bei der Kaniglichen Bank hierselbst am 2. Mai 1817 auf
10, am ‘4. Juli 1821 anf 8, am 10. Juli 1824 wiederum
auf 10 und am 24. Mai 1825 aif 8 § festgesetat worden
ist. Fs unterliegt nach diesén Daten und aus den ange-
.gebenen Griinden daher keinem Zweifel weiter, dass die
_rechtliche und gesetsliche Mdglichkeit einer weiter ge-
henden Disconto-Erhshung gegeben ist, so dass es ledig-
lich Sache der Zweckmissigkeit und Nitalichkeit bleiben
wird, iiber den Eintritt der Thatsache selbst weiter zu
befinden, ' '

Ia) . M
. LN c. . . 'a
- . Die Geldkrisis in Franki Jich.

Es lassen sich die Griinde fiir die in Frankreich mit
immer deutlicheren Symptomen hervortretende Geldkri-
sis kaum klarer und Gbersichtlicher zusammenstellen als
dies eine Correspondenz der Weser - Zeitung aus Paris
thut, die folgendermassen lautet: .

Die Neapolitarnische Expedition, das Russische Rund-
schreiber, wie fiberhaupt alle Fragen der iiusseren oder
inneren Politik treten in den Hintergrund vor der Einen
grossen Tagesangclegenheit, welzhe alleis die Gffentliche
Aufmerksamkeit beschiftigt, wir meinen die Finanz-
klensme. Das ist gewiss eine internationale Frage, wie

Die Haltung aller grossen Europiischen Borsen, die Es-
cnyx_np}eerl}&hungen der Banken 2uLondon, Berlin, Wien,
"Brissel und an” allen grosten Geldmirkten zeigen hin-
langlich,’dass die Yerleggnbeit iberall sich fihlbar macht.
Die Situation, ohne derart speciA sch franzésisch zu sein,
hat jedoch hier ilire Eigenthiimlichkeiten, welche sie von
den snalogen Vorgiingen in anderen Europiischen Lan-
dern wesentlich unterscheidet. Sic ist_hier namentlich
complicirter als irgendwo. Wir haben es gleichzeitig zu
thun : mit einer Minznoth.' mit einer Borsenklemme und
mit einer Verkehrskrisis.' Die drei Erscheinungen beein-
finssen sich wohl gegenseitig, aber sie haben doch jede
ihren eigenen Ausgangspinkt und ihre besondere Ur-
sachen. Sie konnen daher anch nicht durch ein und das-
sclbe Mitte] beseitigt werden. Um die Lage richtig wiir-
digen nnd die Aussichten und Befiirchtungen gehdrig ab-
wagen zn kdnnen, ist es gut, jene drei Erscheintungen
nicht durch einander zu werfen. Wir nannten die Miinz-
noth in erster Linie. Wir meinen hiemit nicht die Verle-
genheiten, welche die starke iibersceische Silberansfuhr
verursacht und die sich jetzt suf allen Europaischen
Platzen so sehr fiihlbar macht. © Man ist heute iiber die
Zeit hinaus, welche in den Edelmetallen den einzigen
wahren Reichthum sah und den Gipfel sller Weisheit in

ins Land zulocken wusste und maglichst wenig aus dem-
selben hinansgehen liess. Da Europa sein Silber den In-
|_diern und Chinesen nicht schenkt; “sondern_ihnen dafir
“Waarén abkhuft'und sieAnr kuift, “weil ‘ed si¢.mehi als

“ein bleibéndes Leiden schen.’ Wir glauben, dass der
Schreck, welchen die starke Silberausfuhr selbst dem in-
‘telligénteren Theil dér'Pressé und der Finanzwelt in Eu-

ropa verursacht, ein ‘mehr. instinctiver al§ iberlegter und
berechtigterist, und dass ein Ueberrest jener alten Ansicht
von der allein bereichernden Kraft des Edelmetalls noch in
vielen Kopfen spukt nud sein gut Theil zu jener Panik bei-
tragi. Wenn demohngenchtet die Silberausfuhr in Frank-
reich ernstliche VerwirrungenundLeiden hervorruft, so hat
dies seinen Grund in unserem doppelten Minzfuss. Das
Gold verliert bekanntlich heute 2—3 ¢ gegen die Silber-
miinze; das benachbarte Belgien nimmt sogari unsere
Louisd’or nur fir 18 fr. 93 ct., d. h. mit einem Verlust
von mehr als 5%.° Jm Lande aber kann Niemand. das
Gold zuriickweisen und; es auch nicht billiger. taxiren
wollen, da heide Metalle legalen Conrs haben. Die Folge
dessen ist, daszh'bei Zahlungen Jedermann sich des billi-
gern Metalls bedient, Der Stant zahlt in Gold, die Bank
2ahlt in Gold, die grossen industricllen Gesellschaften
zahien ihre Beamten und Lieferanien in Gold, die Mie-
ther zablen in Gold, dic Schuldner zahlen in Gold, d. h.
dass alle Diejenigen, welche Ge!ld zu bekommen haben,
sofort einen Verlust ton 4—5 ¢ erleiden, melir vielleicht,
als sie an dem ganzem Geschifte, von welchem d‘ie Zah-
Iung herriihrt, hitten gewinnenkonnen. Wollen sic da.nn
¢in neues Geschiift mit dem Golde anfangen, munenllfch
Zahlungen oder Ankiufe im Auslande machen, so wird

—es ihnen- doch-nur--nach-seinem - inneren Werthe .oder.|

‘ Marktpreise und nicht nach dem Nominalcourse abge-

dem gesetzlichen hochsten Punkte des Disconto-Satzes

nommen. Die Ungerechtigkeiten, die Nachtheile und

‘V‘:x' genhei dieses Z liegen anf der Hand.
Sie sind, wie gesagt und wie leicht zu sehen ist, ein
Aurfluss unséres doppelten Miinzfusses, der auf einem
\'.crhilmiss (Gold zu Silberi wie 1 zu 15,5) beruhet, das
die Ereignisse zerstort haben. -Einsichtsvolle Oekono-
pnislen haben diese Verwickluny seitder Entdeckung deg
‘Cnlifurnischen und Australischen. Goldlager vorausge-
sehen und vornasgesagt; sie haben deshalb, der Staats.
rath Michel Chevalier an der Spitze, seit Jahren auf die
Pem?'m-li-irung des einen oder des andern Metalls, d. h,
auf die Eiifilring éines-einfathen ‘Minzfusces; gedrum
gen. War es Unglaube an diesen Prophezelungen, war
es blosse Liebe zur Routine, genug an detn, die Mahnung
blieb unbeachtet. Heute ‘kann natéirlich'die Regierung
sich nicht mehr’derEinsicht antschlagen, dass jene Mass-
regel eine absolute Nothwendigkeit ‘geworden. -Sie ist
auch entschlossen, dasSilber zudemonctisiren und allein
d'cn.(.;oldfuss cinzufiihren. Darum Idsstsie, trotz der pro-
hib istischen und interve! istischen Schreie nach
Ausfuhrverboten nnd nach' Massregelungen, dem Metell-
verkehr seinen freien Lauf. Wird das Silber abfliessen,
nun gut, 30 wird die Einfihrung, des alleinigen Golg-
fusses sich thatsichlich von selbst igemacht baben und
die gesetzliche Sanctionirung dieser: vollbrazhten That-
sache wird um so weniger Widerstand.finden. Wir.kon-
nen dieser liberalen Enthaltzamieit nur unseren vollen
Beifull zollen, um so mehr als wir die durch hundert Er-
fuhrungen bestitigte Ueberzeugung haben, dass jede
Massregel das Uebel nur verschlimmern wiirde. Eins
bleibt aber nichtsdestoweniger sahr, dass, bis jener Ab-
fluss des Silbers anfhort und die Regiéring zar Regelung
der Miinzverhiltnisse im angedeuteten Sinne udergeht,
die obenge Verlegenheiten, Verluste und Unge-
_recbtigkeiten, welche die doppelte’ Miinzwihrung heute
cinem grossen Theil des Publikums' verursacht, in allér
Kraft fortbestéhen und sich taglich erneuern. Eben so
wahr ist es, dasc diese Uebel sich veérmeiden liessen,
1. wenn die Regierung vor zwei Jahren - freiwillig:zu
der Massregel griff, die ihr so vieltach angerathen
worden und die sie jetzt unter dem - allmichtigen
Drncke der Nothwendigkeit doch wird ausfihren miissen.
Diese Verlegenheiten des Silberausfl sind, glauben
wir, schwerwiegend genug, und reichen vollkommen hin,
unserer Miinznoth eine schr ernste Tragweite zu gelen.
Wir mdgen diese nicht unterschatzen. Aber man Gber-

es 'deren’ kanm ‘je eine -von solcher Allgemeinheit gab. |

der Handelspolitik suchte, welche mdglichst viel Geld :

das Geld za bendthigen zlaiibt; 738’ kdnnten wir in dem |
starken Silberabfluss hochstens die Quelle ciner voriibers
| gebenden:Verlegenheit, nber weder einen Verlust noch

schiitzt sie offen, wenn nmin die Silberanstuhr anch . als
Haupt- oder als einzigen Grund unserer Biorsenklemme
; hivstellt.  Wir sagten bereits, dass Minznoth und Bar-
i senklemme sich wohl gegenseitig beeinflcssen, aber nicht

als Ursache und Wirkung mit einander zusamménhingen.
In der That kdnnte das nur der Fall sein, wenn infolge
der Silberausfubr und seitdem &ie stattfindet, unser Me-
tallvorrath, d.'h. die Massé unserer Verkehrsmittel, cine
wesentliche' Verringerung ‘erfahren hitte. Das ist aber
durchaus nicht geschehen. - Die beziiglichen Zahlen sind
| letzthin in officioser Weise zusammengestelli worden und
i haben die Runde durch die Evropiiische Tagespresse ge-
macht, Sie lassen keinen Zweifel dariiber, dass’ seit
1848, wo die Aenderung in den Werthbeziehungen der
beiden Fdelmetalle ihren Anfang nahm, Frankreich bei
weitem viel mehr Gold behalten und érhalten, als es Sil-
ber ansgefithrt hat. In runden Ziffern haben sich die
Circulationsmittel in edlem Merall, die man friher auf
4 Milliarden schitzte, seit 1848 um etwn 600 Millionen
Gold vermehrt und nm 100 Mill. Silb. vermindert, also
im Ganzen eine Vermehrung von einer halben Milliarde
erfabren. Die Geldnoth im’” Allgemeinen (nicht blos
Silbermangel) an welcher unsere Bérsenwelt hente lei-
det, rithrt also keineswegs von der Manzcrisis her. Sie
bat ihren Grund darin, dass die unproductiven Ausgaben
[ und Anlagen und das Verlangen mach Capital.viel be-

deatendere und schnellere Fortechritte alé der Zuwachs
l an Vermdgen und an Circulationsniitteln gemacht... An
zwei bis drei Milliarden im Orientalischen Kriege veraus-
gabt und ein regelmissiges S budget von 1700 Mil-
lionen und cinem entsprechenden Ausgabenetat dergros-
, sen Stidte (Paris allein bat ein Budget von 137 Millio-
) nen, wihrend das ganze Konigreich Belgien mit 132 Mil-
i lionen ausrcicht) sind unproductive Lasten, welché seibst

* die Krafte eines reichern und rascher producirenden
Lander als Frankreich leicht erschdpfen kdnnten. Daza
die endlose Masse der grossartigen finanzicllen und indu-
striellen Unternehmungen, welche seit 1852 hier anf-
schosten, - Wir sind weit entfernt, iber diese Regsam-
keit ¢in allgemeines Verdammungs Urtheil oder Bedanern
1 ausspreshion zi~wollen-und -dicse-Unternehmnngen im
Durchschnitt fiir'so unprodnctiv zu halten als die Kriegs-
und die meisten andern Staatssusgaben. Betreils der
Cupitalabsorption iiben sie jedoch, wenigstens \'olrl\.’mﬁg,
nahezu dieselbe Wirkung wie diese. Die grossen Pro-
jecte, mit denen wir hier in den letzten Jahren iiberschiit-
tet worden, lassen sich namlich, kleine Ausnahmen sb-
gerechnet, fiiglich in zwei, Hauptklassen scheiden. Die
Einen sind ganz grund- tnd haltlos und nur daranf{ be-
rechnet, einige ,Grinder? zu bereichern und das Publi-
cum sauszubeuten. ' Diese Unternchmungen rind bereits
in einer trostlosen Liguidation begriffen oder siechen in
cinem elenden Dasein dahin; in beiden Fillen absorbiren
sie in unproductiver Weise eine Masse Capitalien, die
erst nach Jahren allmiliy wieder Nlissig werden. Die
2y Categorie bildén die ernsten soliden Unterneb-
mungen, dic allerdings fiir die wirthschaftlichie Zukunft
_Frankreichs vom grossartigsten und hcilsamsltn’Einﬂuss
sein konnen.  Aber”gerade in der Natur solcher Unter-
nehmungen (Eisenbahnen, D:\mpfschiﬂTnhrrs-Gc,s.ell_sch{m.
u. s, w.) liegt'es, in den,"ers(rn Jahren massenlibite Ca-
pitalien zu verschlingen und wenig oder gar nichd abzu-
werfen. Freilich werden sie mit reichlichen Zinseh wie-
L.dergeben, _was_si¢ _)_lg_n_rc’dmn Verkehr entziehen, aber
dazu mifisste diezcr, warten konnen.  Day R es,wenn
jene Un*ernchmungen im richtigen Verhiltniss zum all-




