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celdorf-Etberfelder mit der Bergisch « Markischen Eiten-
bahn betrefiende’ Notiz sucht' einem am 18, d. M. dem
Verwaltungsrath der Disseldor{-Elberfelder _Babn zuge-
stellten Protest gegen di¢ \_'eyscbmel_zung cine Beden-
‘tung beiznlegen, welche derselbe nicht beanspruchen
Xann. Zur besseren Wirdigung fles l'mte_sxes kann
mitgetbeils werden, dass derselbe nicht von einer nam-
haften Anzahl Actiondre susgegangen ist, sondern nor
von vier Prioritits- Gl3ubigern, von welchen dg:r eine
gleichzeitig Besitzer dreier Stamm : Actien ist. ' Eine
Beriicksichtigung wird derselbe wohl schwerlich erfab-
ren. Der fiber die Verschmelzung beider thnen abge-
echlossene Vertrag sichert den Prioritiits-Gliubigern aus-
driicklich ilire vollen, darch die Fusion nicht einmal ge-
fibrdeten Rechte, und wird deshalb der Protest die fir
die jetzigen Verkebrsverhiltnisse und fiir die ‘In(emt‘sen
des gewerb- und handeltreibenden Publikums unbedingt
‘pothwendige Verschmelinihg beider’ Bah hoffentlich
+ nicht aufhalten, noch weriger davernd verhindern. ;- .
. — Anschluss der Bohmischen Westbahn an die
Bayerische Ostbabn. In Pilsen ist am 18. d. einc
Oesterreichisch - Bayersche Commission (Oesterreichi-
scher Scits wohnte derselben ein-Ingenieur bei) rusam-
‘mengetreten, um Gber den Anechlusspunkt der projectir-
ten Bobmischen Westbahn an die Bayersche Ostbahn —
mit Vorbehalt der hdheren Genebmigang — Beschlues
zu faseen. '
. — Thelssregulirung. AusSzegedin schreibt man der
,P.-0. Z.%, dass in Folge der giinstigen Witterungsver-
* hiltpisse tnd des beispiellos kleinen Wasserstandes der
"Theiss die Schutzbauten an diesem Flusse sowohl von
der Bacser Theisstegulirungsgesellschaft als auch dem
Csongrider Verein’mit aller Kraft fortgesetzt werden.
" An dem Sart6-Tipéer Dammzuge wurde heuer so viel
gearbeitet, dass man dem Schlusse dieser Eindimmung
demnachst entgegen sehen darf. Der niedere Wasser-
stand beginstigte aber vor Allem die Aushebung der
Durchstiche in den genannten Sectionen und auch in der
oberen Theiss, wo die Eindimmung bereits weit fortge-
schritten ist. Im nicbsten Sommer werden zur Avs-
bebung der rieferen Schichten der Tr ionen einige
Dampfbaggermaschinen za Theiss, wodurch in mglichst
" karzer Zeit die bereits in Angriff genommenen Durch-
stiche zum Wohle der Schififahrt vollendet werden kon-
nen, anfgestellt. :

— Der Gesctzentwurf in Betreff einer hohern Be-
stenerung der Linkscheinischen Bergwerke lautet:
,,Die verhiltnissmissige Bergwerkssteuer in den Landes-
theilen links des Rheines wird vom .... abvond ¢
des ermittelten stenerbaren Ertrages der Bergwerke auf
10 % bestimmt; die fixe Bergwerkssteoer erleidet keine
Verinderung. Das Zusatzzehntel und die Hebegebiibren
werden von den Betrigen beider Steuern erhoben. Alle

" zwischen Rusthnd'nh'd’xe'apel ‘gle Rede gewesen.
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cherem Vernshmen nach bestcht dieses Abkommen nur
in dem Anstausch einer hnlichen gegenscitigen Erkla.
rung zwisch diesen beiden Staaten, wie sieim;Laufe
dieses Jahres zwischen der Neapolitanischen” nnd} allen
denjenigen Regicrangen; welche fu einem Handelsver-
trags-Verhiltniss mit Neapel stehen, ansgewechselt wor-
den. Diese Erklirnngen, mit denen auch die am 3. Oc-
tober d. J. zwischen Russland und Neapel ansgetauschte,

nichts Anderes als dic Gleichstellang der indirecten und
directen Schififahrt. , E< werden:nimlich dadarch' die
Vortheile, welche die réspectiven, zwischen Neapel und

recten Provenicnzen des einen und des anderen contra-

hliceelich 1

A hme .der dea rnati Fabrzeu-
gen vorbehaltenen Kistenschififabrt, auchcuf den gegen-.
scitigen indirecten Schifffahrtsverkehr ansgedehnt. | Eln
anderes commercielles Abkommen irgend’ einer Art hat,
nach Zuvecldssigen Mittheilungen, in den letzten Jahren
swischen Russland und Neapel nicbt stattgefunden.‘

— Ueber die Errichtung eines Frankfurter Credit

Mobilier ist bis jetzt im Sepate nichts entschieden, anch
vernimmt man, dass das Project seither noch auf keine
Mehrheit der Stimmen im Senate batte 2ahlen kénnen,
wenn aneh nicht bezweifelt wird, der nene Credit Mo-
bilier werde endlich concessionirt werden, da die Unter-
bringung eines ‘Theiles der neuen 2u contrahirenden
Schuld dadurch sebr erleichtert wiirde.
- — Die Russishhe Gesellschaft fir Handel und Schiff-
fahrt auf dem Schwarzen Meere bat sich definitiv con-
stitnirt und in ihrer (ersten) am 12. November gebalte-
nen Sitzung zu Directoren gewahlt die Herren: Novo-
stelski (der die Seele des Ganzen ist), Gasparini, Jidi-
mirowski und General Melnikow.

— Project einer Eisenbahn-Verbindung von Wimpfen
nach Waibstadt- Das wohl bald der Ausfihrung ent-
gegensehende Project - einer Heidelberg - Wiirzburger
Eicenbahn hat in Wimpfen urd ia Rappenau einen damit
in Zusammenhang stebenden Vorschlag zur Folge ge-
habt, nimlich eine Eisenbahaverbindung von Wiwpfen
bis Waibstadt, wo der Anschluss an die Wirzburger
Bahn stattfinden soll. Unter dem Vorsitze des Ober-
forsters Frhrn. v. Schmalkaldea hat sich sofort ein Co-
mité yebildet und nnter aligemeinem Anklang mitregstem
Eifer scine Aufgabe weiter verfolgt. Abgesehen von
der Dichtheit der Bevdlkerung der von der Bahn beriibr-
ten Gegend sind es wohl die beiden Salinen Rappenan
und Wimpfen schon allein, welche die obne alle Terrain-
schwierigkeit zu erbauende Bahn hinlanglich alimentiren.
Das Comité hat sich nunmebr mit dem geschaftsfihren-
den Comité zu Heidelberg in Berihrung gesetzt urd vor

sonstigen Bestimmungen der Gesetze, Verord und
Instructionen, welche bisher in Berug anf die Berg-
" "werksabgaben bestehen, bleiben in Kraft. Gleichzeitig
verlautet, dass der Herr Handelsminister die Absicht
hegt, den Erlass eciner Allerhochsten Verordnung iiber
die nach der Cabinetsordre vom: 30. August 1820 von
den Bergwerksbesitzern za fordernde Rechnungslegung,
sowie Gber die Vereidigung der Gruben-Recbnungs-Be-
amten ru beantragen; dass wegen eines aunch fir die
linke Rbei in Uebereinsti g mit den fir die
.. fibrigen Landesbeile bercits getroffenen Anordnungen
zu erlassenden Verbotes des Verkaufs der Kohlen nach
gebiuftem Maasse die ndthigen Einleitungen getroffen
tind, den Bergbehirden iiber die Betriebsverhiltnisse
Ser von Actien - Gesellschaften betriebenen Bergwerke
durch die bei diesen Gesellschaften bestellten Konigli-
chen Commissarien, soweit es die Verhiltnisse gestatten,
jede erforderliche Auskunft zu verschaffen. Die Ab-
gaben, welche das Gesetz vom 12. Mai 1851 dem Berg-
bau auferlegt, sind: 1) Der Zwanzigste des Bruttoertra-
ges der Bergwerke; 2) das Recesegeld von einem Thaler
jabrlich fir ein jedes vom Staate verlichene Bergwerk;
3) die Anfsichtsstever, welche ein Procent von dem
Werthe der Produkte der Bergwerke betrigt. Auf dem
Yinken Rheinafer wird dagegen kraft Gesetz vom 6. Mai
1811 erhoben: 1) die verbiltnissmassige Bergwerks-
stener, bestehend in einer Abgabe von 5 % des Rein-
ertrags der Bergwerke; 2) dic fixe Bergwerkssteuer,
welche sich nach der Grosse des Concessionsfeldes rich-
‘tet und 10 fr. von jedem Quadrat- Kilometer betrigt.
Ausserdem wird noch ein Zusatzzehntel von den Betra-
genad 1 uri 2 und von der ganzen Summe eine Hebe-
" 'gedihr, welche 5 resp. 4 % betragt, entrichtet. :

— Project einer Serbischen Eisenbahn von Belgrad
bis Alexinatz. Graf Zichy-Ferraris Gberreichte bei sei-
ner letaten Anwesenheit in Wien der Oesterreichischen
) R‘egimmg den Prospect eines Abkommens fiber den Bau
_ €iner Ssrbischen Eisenbahn von Belgrad bis Alexinatz
Tum Anschluss der projectirten Constantinope!-Belgrader

. Babn. So wiinschenswerth nun auch ein solcher Schie--
nenweg wire, und wiewoh! man rehr wohl einsteht, dass
die Verbittnisse daselbst’ ganz anders sind als in den

. ::ngt? Europiischen Staaten, und man daher aoch gern

, dereit ist, manche Opfer za bringen, so sind doch cin-
2elne der gestellten Bedingungen, wis wir aos sicherer
gne!!e erfabren, der Art, dass sie Seitens der Serbischen
siﬁe;‘i]:g":::; "é}"‘h eingegangen werdenkonnen. Auch

Der Oesterreichi ungen noch keineswegs gescblossen.

rreichischen Regieruny ist noch ein and
“Project von einer rweiten Gﬂe?‘l‘hxf @berreich e
den, worin nnter Anderem nar o} o "l';zuinesrer:l\f;:r;ﬁ;-

d?s .A.nhge-(}pihls beansprocht :rird, wogegen Gr-a:'

Zichi 7} % verlangt. Von beiden Anerbietungen wird

das Fiirftel als Amortisations-Quote bezeichncl.gm e
— Ueber den besprochenen Abschluss eines Ha

dels-Vertrzges zwischen Russland und Neapel sagt d?'

»Pr. C.%: ,In Gffen:lichen Blattern ict Xaralich vmf deue:

blichen Abseh) eines k Ziellen Abkommens

inigen Tagen eine Deputation an den Grossherzog von
Hessen abgesandt. Diese Depoutation wurde sehr huld-
voll anfgenommen, jeder Vorschub fiir das Unternehmen
und zum Beweis hiefiir die Mittheilung gemacht, dass be-
reits von der Hessischen Regierung eine warme Befir-
wortung in Karlsrube stattgefunden habe. An letzterem
Orte soll bauptsichlich das Grossh. Finanzministerium
wegen der Saline Rappenau auf Ausfibrung dieses Pro-
jectes dringen. Da man in Heilbronn keinea Entschluss
dariiber fassen kann, ob man sich den in Baden beste-
henden Bestrebungen fir eine Eisenbabn acschliessen
soll oder nicht, so soll bei Herstellung der Zweigbahn
vorerst auf Rappenan und Wimpfen abgehoben werden.

— Die im Umlauf befindlichen unverloosbaren Un-
garischen Minzscheine betrogen nach einer Bekaant-
machung des Oesterreichischen Finanzministeriums (vom
15. November) bis zn Ende October 6,885,098 fl.

— Oron-Bahn. Die ,,Berner Ztg.* berichtet: Die
Concessionire der Oron-Bahn verdanken dem Bundes-
rath seine Mitwirkung nnd Verwendung bei der jingsten
Conferenz. Sie hoffen, dass bei der festen und zugleich
versohnlicl.en Haltung der Bundesbehdrde eine Verstin-
digung erfolzen werde. Auf jeden Fall werden sie ihre
eingegangenen Verpflichtungen erfillen und die im Bun-
desbeschlusse geforderten Ausweire vor dem 1. Jasnuar
1857 leisten. :

— Baron Geymiiller'sche Concursmasse, - Die Ver-
waltung zeigt an, dass sie in der Lage ist, simmtlichen
bei der Pester Masse sich s. Z. angemcldeten Concars-
gliubigern auf Abschlag der gerichtiich zugesprochenen
Kapitalsforderungen eine Zahlang von 11 % zu leisten.
Aumeldundungen bis Ende' December .bei Herrn C. J.
-Malvjeux in Pest. e & .

— Purtugiesisctes Anlehen.: Nach Berichten aus Lis-
sabon vom 7. November (iiber England): beabsicbtigt die
Regierung das zom Bau Sffentlicher Werke bestimmte
Anlehen, welches die Veranlassuug zam Fall der Regie-
rung Saldanha’s gab, jetzt im Lande selbst abzuschliessen.
Sie steht wenigstens mit der Bank von Portugal iiber ein
Anlehen von 1500 Contos in Unterhandlung. - Uebrigens
concarrirten fremde Hiuser; mebrere derselben batten
wenigstens Anerbietungen zur-Uebernabme der Bahn

“nach der Spanischen Grenze gemacht.

:Die Kunstbauten  der Dentschen
... Eisenbahnen. o

L Tuoneis.:

tistik far 1554 zahlt 32 Tunneis auf, nimlich:
6 auf der Wiirtembergischen Staatseisenbabo,
5 auf der Rheinischen Eisenbahn,
4 auf der Kurfirst-Friedrich-Wilbelms-Nordbahn,
-4 auf der Bayerischen Staatsbabn,
3 auf der Badischen Staatsbahn,
3 auf den Sichsischen Staatsbabnen,

je 2 uuf der Saatbricker u. Thiringischeo Eisenbahn,

I
e

im Wesentlichen vollkommen @bereinstimmt, betreffen”

anderen Michten bestelienden Handelsvertrige den di-’

hirendep Theils in den beiderseitigen Hifen sichern, mit |

Die vor Kurzem erschienene Deutsche Eisenbakn-Sta-:

S AN S '
‘*%je 1 auf der Berlin - Stettiner, Leipzig - Dresdner und
Kaiser-Ferdinands-Nordbahn., . it

Die Gesammilinge derselben betrigt 3353} Prenssi-
sche Ruthen, so dass auf jeden Tunnel im Durchschnitt
105 Ruthen kommen, - - . fleiety 45k .

Die grossten Tunnels sind: .
einer anf der Rheinischen” Eisenbabn (bei Kdnigsdorf),
-~ 434 Rathen lang, .

: Kurfiirst-Friedrich-Wilhelms-Nordbahn (b.

# ™o Honebach) 262 Rathen lang,

J . < Bayerischn Staatsbabn (durchden Schwarz-

kopf im Spessart) 256 Ruthen lang,

J- '« Wirtembergischen Staatsbahu (durch die
" Prag bei Stuttgart) 241 Ruthen lang.

In dieser Anfstellung fehlen jedoch folgende Eisen-
bahnen: el el

die Anhalt-CSthen - Bernburger Dabn, die Lobau - Zit-
_taner Eisenbahr, T
;= OQesterreichischen Staatsbahnen,

. Pfalzische Ludwigsbahn, "+ o 4l L
- .Von diesen enthalten die beiden zuerst genannten
keine Tunnels. . i ; or
+ Auf-den Oesterreichiechen Staatsbahnen ,in Deutsch-
1and kommen — zwei kleine Tunnels in dem unter Sach-
sischer Verwaltung stchenden. Theile . der ndrdlichen
S bahn ungerechnet, da dieselben schon oben mitge-
23blt sind — nicht weniger als 42 Tannels vor, niwlich
7 2wischen Olmiitz und Bodenbach, 10 zwischen Briinn
upd Tribaa, einer zwischen Wicn und Gloggnitz, 17 gwi-
schen Gloggnitz und Mirzzuschlag, 8 zwischen Mirzza-
schlag und Laibach. Der grosste derselben ist derSem-
mering-Tunnel, 753 Klafter oder 379 Preussische Ru-
then lang.

— Die Pfilzische Ludwigsbahn enthilt 12 Tunnels,
von denen der lingste oder Heiligenberg-Tunnel 1347
Métres oder 357% Ruthen lang. . .

Demnach entbielten Ende 15854 sammtliche Deatsche
Eisenbahn_n $6 Tunnels. Von diesen ist der Kdnigs-
dorter Tunnel auf der Rheinischen Eisenbahn der lingste;
dem folgen der Semmering-Tunnel und der Heiligenberg-
Tunnel. .

Die Gesammtlinge der Oesterreichischen Tunnels be-
trigt 2703, die der Pfalzischen 952% Rutben. Dics giebt
als Gescmmtlinge aller bis Ende 1854 befahrenen Deat-
schen Tunnels 7011 Ruthen oder ber 3% Meilen, und
als Durchschnittslinge $1% Ruthen.

2. Briacken.

Nach der officiellen Deutschen Eisenbahnstatistik ent -
hielten die Dcutschen Eisenbahuen, jedoch obne die Nie-
derschlesisch-Miarkische , die Oesterreichischen Staats-
eisenbahnen, die Pfilzische Ludwigsbabn, die Anbalt-
Céthen-Berrburger und die Lobau-Zittauer am Ende des
Jahres 1854: 3096 eigentliche Briicken. Darunter
waren:

1762 ganz massive,
415 eiserne,
546 holzerne,
373 unbekznnten Materials;
ferner ohne die zuletzt erwahnten:
365 grossere (iber 30 Fuss lichte Weite),
und 2358 kleinere.

Die grossten vorkommenden Weiten einer Hockoff-
.nung sind:

201 Fuss anf der Badischen Staatsbahp,

172 Fuss auf der Magdeburg-Wittenbergischen Eisen-

bahn,
170 Fuss auf der Wiirtembergischen Staatsbahn,

167 Fuss auf der Bayerischen Staatsbahn,

144 Fuss anf der Sichsisch-Schlesischen Staatsbahn,

120 Fuss auf der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn,

100 Fass auf der Bergisch-Markischen, C5ln - Minde-

ner und Leipzig-Dresdener Eisenbahn, -

Die lingsten vorkommenden Briicken sind:

3985 Fuss anf der Maugdeburg - Wittenbergischea Bahn
(iiber die Elbe bei Wittenberge),
1414 Fuss anf der Magdeburg-Leipziger Bahn (iiber die
Saale bei Calbe),
1354 Fuss anf der Leipzig - Dresdener Bahn (iiber die
- Elbe bei Riesa), '
1330 Fuss anf der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn (iiber die
Donau bei Wien),
1301 Fussaufder Sachsisch-Béhmischen Staatsbabn (aber
die Elbe bei Dresden),
1104 Fuss auf der Berlin - Anhaltischen Babn (iber ie
" Elbe bei Rosslau),
931 Fass auf der Kurfiirst - Friedrich- Wilhelms - Nord-
bahh (Gber die Fulda bei Gintershausen),
782 Fauss auf. der Wiirtembergischen Staatsbahn (iber
die Enz bei Besigheim), .
-, 704 Fuss aaf der Sachsisch-Bayerischen Bahn (iiber die
Pleisse bei Cennewitz),
700 Fuss auf der Berlin - Potsdam - Magdeburger Bahn
(dber die Elbe bei Magdeburg), ’
612 Fuss iiber die Niederschlesische Zweigbahn (iiber
. den Bober bei Sagan),
. 600 Fuss Gber die Stargard - Posener Eisenbahn (iber
die Warthe bei Wrunke), .
:i:600 Fuss auf der Thiiringischen Eisenbahn (iber die
© 1. Elster). | el . .

: Phaniy
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| Bergbau und Hiittenbetrieb zu Goln.

. General - Versammlung am 27. October e
Nachdem wir gleich nach stattgefundener General-
Versammlung der hier genannten Gesellschaft im Allge-

mcinen berichtet haben, entnchmen wir hentezur Beweis-
fthrung unserer damaligen Bebauptung beziiglich der



schligen sind bis jet2t im Ganzen 37 Flitze, und darunter
viele, yon einer sehr bedeutenden Michtigkeit, ausgerich-
tet worden. In den Monaten Juli und Avgust d. J.
musste die Kohlenforderung, der schlechten und matten
Wetter wegen, in etwas beschriinkt werden; dieser Wetter-
mangel tritt jedoch jahirlich nm dieselbe Zeit, je n‘-ch den
Witterungsverhiltnissen, in grosserem oder geringerem
Maacse ein, weshalb der zweite Schacht, welcher ausser
aly Wasserbaltungs - hauptsichlich als \\'qttez.SQIIaeh.t
dienen soll, in einer Entfernung von 350 Lachter vom
jetzigen Schacht ab nach Norden nicdergebracht un-d mit
dem in dieser Richtung fortgesetzten Qnersch‘hg. der 56.
Lachter Sohle durchschligig gemacht werden wird, Ob-
gleich nun die banlichen Yerbiltiisse der Zeche .,,Vc.:r-
einigte Carolinen-Glick* so beschzffen sind', dass m-dle-
sem Sommer tiglich schon 4000 Scheffel Kohlen batten
gefordert werden konnen, go hat die Gmben-\’erwahm.»g,
jm wohlverstandenen Interesse der Ggsellschz{l.,' dies
nicht far angemessea erachtet, weil 1) die l,?ndfnc!ntep
nach Station Herne-Bocbum zu hoch, 2) weil es an Ar-
beitskraften und Transportmittel, die nicht z2u beschaﬂ:en
waren, fehlte, und 3) weil bei der Aussicht :u'xf baldige
Ausfihrung der Eisenbahn von Zeche ,,Vercimgte Caro-
linen-Gliick, zum Anschluss an die Céln-Mindener Bahn,
es nicht ratheam erschien, fir eigene RCIC_‘I'DUHK, noch
theures Fuhrwerk. mnzoschaffen. “Ein *Schienenweg bie
zur Haoptbahn ist deshalb durchaus nothwendig, und es
Yiegen die hieranf beziglichen Yorarbeiten, nachdem sie
alle Instanzen [durchlaufen, nunmehr dem Ministerium
_zur Herbeifibrung der Landesherrlichen Genehmigung
vyor. Man bofit diese Concession binnen Kurzem zn er-
balten und den Bau der Bahn sehr wahrscheinlich noch
in diesem Jahre beginnen zu k3nnen. Nach dem Kosten-
Anschlage betrizt die dazu erforderliche Summe 138,178
. Wie fast bei allen Actien-Gesellschaften, so hat
“auch diese Concessions-Ertheilang dadurch einige Verz3-
gerung erlitten, dass die Statuten behufs Abandernng
mehrerer unwesentlichen Monita's zuriickgesandt wur-
den. FEs sind dieselben jedoch sofort im Sinue des Mini-
steriums erledigt, so dass man die Statuten jetzt mit je-
dem Tage genehmigt von Berlin zuriickerwartet. Ausser
den friheren 103333 Kuxen sind, seit Constituirung der
Gesellschaft fir Rechnung derselben acquirirt worden
10433 Kusen. Der Ankauf der noch fehlenden 84331
Kuxen bleibt vorbehalten. Die Abrecbnung vom 1. Mirz
bis ulimo August 1856 stellt sich folgendermassen:
: : - = A. Einnabme. EEEE R I
1) Fiir die gegen Baar verkauften 349,755 Scheffel Koh-
Jen abziiglich Fuhrlohn nach Herne- Bochumer Bahyp-
bof . « - . - . R45293 58 ¥
2) Far Fubrlohnderpr. ' \ NERS
Eisenbahn versand-) /**>" -7 7
ten Kohlen o f o 14269 23 5 ¢
3) Fiir die restituirten [
Bergwerksfille von
den Brandkohlender " *
Berglente . . o+ .
4) Fiir fiberlassene 212
St. Borde eingenom-
men e .
5) Fiir auf Eisentheile P IRB AT
bewilligten Rabatt i,_,‘ .

. . B. Ausgabe.
1) An Grobenforderungs-mund Betriebs-'

239716 15 10

kosten, Bauten, Anlagen iber und un- ¥
cterTage . ... . 5311013 2
2) An Gef.2. Bergamts-
Casse . « . «. . 4 280624—
3) AnDesgl. zurKnapp- . )
schafts-Casse » 417 5 5
4) An .Sporteln; Ge-: oy ;
bihren u. Gerichts- . - d £
< Meeten. . iRIS, Jlo; 9 -
5)AnGrund-Entschadi- §
gangen . . . .. .‘:«‘,,‘ 'y 3214 5
6) An Druock-, Reise- ; -
, Kosten und Schreib-. ; . / 3 4
" materiulien . L. 57267 9.6 -
7) An Aussergewdhn- ~°
liche Ausgaben . . 137 7 — - P
S 5687522 6 % L
" abt coay

Anv Anlagen Vorrich- .

tungen efc., welche
nach §18 der Statu- v
ten aus dem Stamm-, i
Vermagen d. Gesell-,
sckaft  entnommen . :
werden miiscen . .- R 868124 5

R 48193 28 1

=

Ausbente _ T, 1152217 9
: Kohlen-Vorrath: ' -, 358 510

Mithin erzielter Gew. wihrend 6 .A\Ivo.r;;lvféﬂl?ls_ﬂo_ 23 7

é

“\\'n.r smd entfernt davon, mit dieser Ueberschrift den
Lmtrﬂl dieser Eventualitit schon jetzt als nahé gerickt
bezeichnen zn wollen, es soll sich hier nur um die Frage
h-andvln-, ob cine Erhﬁhnng des Discontosatzes iber 6 %4
hm:m_s u}wrhaupl zulissig ist, da im ersten Augenblick,

~als die-Erkshnng anf 6 4 publicirt wurde;-vielfach-Zwei--
fel dariiber Iaut wurden, inwiefern die Bank damit dn

—_— 1197

angelangt sei. Die zu treffenden Bestimmungen iber
dicsen Punkt finden sich in dem § 6 der Bankordnung
vom Jahre 1846, in dem der Bank die P'flicht anferlegi
Y_st, den Satz bekannt zu machen, zu welchem sie Wech-
sel annehmen und Darlehen gewilren will; es wird ds-
bei hinzugesetzt, dass sie fur Darlchen, welche gegen
Verpfindung von edlen Metallen gewihrt werdon, einen
niedrigeren Zinsfuss allgémein festaetzen, dass sie aber
bei ihrem Lombard - Gesehifte den Zinsfuss von' 6
Procent, auf das Jahr geréchnet, nicht Gberschreitén
diirfe, Damit aleo, dass diese Beschrinkung anedriick-
lich nur fir den Lombard-Verkehr festgestellt ist, ist in-
direct hestimmt ausgesprochen, dass’ dieselbo - fiir “den
Wechsel-Verkehr keine Anwendung findet. Es komnit
dazn, dass ndch allen Usancen des geschiftlichen Lebens
der Wechsel in dritter Hand als ein Handelsartikel ange-
sehen wird, fiir den der Preis zu bestimmen lediglich in
‘die Hand 'des Kinfers'gslegt ist, und es konnen nnmog-
‘lich andere Grundsitze angewendet werden bei der De-
‘urtheilung derartiger Kaufgeschifte Seitens einer Bank
als Seitens cines Privaten. Endlich aber lst auch der
Beweis fiir das Erlaubtsein eines fiber 6 ) hinausgehen-
den Discontosatzes bei der Preussischen Bank :direh
Thatsachen bereits constatirt, indem der.'Discontosatz
bei der Kaniglichen Bank hierselbst am 2. Mai 1817 auf
10, am ‘4. Juli 1821 anf 8, am 10. Juli 1824 wiederum
auf 10 und am 24. Mai 1825 aif 8 § festgesetat worden
ist. Fs unterliegt nach diesén Daten und aus den ange-
.gebenen Griinden daher keinem Zweifel weiter, dass die
_rechtliche und gesetsliche Mdglichkeit einer weiter ge-
henden Disconto-Erhshung gegeben ist, so dass es ledig-
lich Sache der Zweckmissigkeit und Nitalichkeit bleiben
wird, iiber den Eintritt der Thatsache selbst weiter zu
befinden, ' '

Ia) . M
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- . Die Geldkrisis in Franki Jich.

Es lassen sich die Griinde fiir die in Frankreich mit
immer deutlicheren Symptomen hervortretende Geldkri-
sis kaum klarer und Gbersichtlicher zusammenstellen als
dies eine Correspondenz der Weser - Zeitung aus Paris
thut, die folgendermassen lautet: .

Die Neapolitarnische Expedition, das Russische Rund-
schreiber, wie fiberhaupt alle Fragen der iiusseren oder
inneren Politik treten in den Hintergrund vor der Einen
grossen Tagesangclegenheit, welzhe alleis die Gffentliche
Aufmerksamkeit beschiftigt, wir meinen die Finanz-
klensme. Das ist gewiss eine internationale Frage, wie

Die Haltung aller grossen Europiischen Borsen, die Es-
cnyx_np}eerl}&hungen der Banken 2uLondon, Berlin, Wien,
"Brissel und an” allen grosten Geldmirkten zeigen hin-
langlich,’dass die Yerleggnbeit iberall sich fihlbar macht.
Die Situation, ohne derart speciA sch franzésisch zu sein,
hat jedoch hier ilire Eigenthiimlichkeiten, welche sie von
den snalogen Vorgiingen in anderen Europiischen Lan-
dern wesentlich unterscheidet. Sic ist_hier namentlich
complicirter als irgendwo. Wir haben es gleichzeitig zu
thun : mit einer Minznoth.' mit einer Borsenklemme und
mit einer Verkehrskrisis.' Die drei Erscheinungen beein-
finssen sich wohl gegenseitig, aber sie haben doch jede
ihren eigenen Ausgangspinkt und ihre besondere Ur-
sachen. Sie konnen daher anch nicht durch ein und das-
sclbe Mitte] beseitigt werden. Um die Lage richtig wiir-
digen nnd die Aussichten und Befiirchtungen gehdrig ab-
wagen zn kdnnen, ist es gut, jene drei Erscheintungen
nicht durch einander zu werfen. Wir nannten die Miinz-
noth in erster Linie. Wir meinen hiemit nicht die Verle-
genheiten, welche die starke iibersceische Silberansfuhr
verursacht und die sich jetzt suf allen Europaischen
Platzen so sehr fiihlbar macht. © Man ist heute iiber die
Zeit hinaus, welche in den Edelmetallen den einzigen
wahren Reichthum sah und den Gipfel sller Weisheit in

ins Land zulocken wusste und maglichst wenig aus dem-
selben hinansgehen liess. Da Europa sein Silber den In-
|_diern und Chinesen nicht schenkt; “sondern_ihnen dafir
“Waarén abkhuft'und sieAnr kuift, “weil ‘ed si¢.mehi als

“ein bleibéndes Leiden schen.’ Wir glauben, dass der
Schreck, welchen die starke Silberausfuhr selbst dem in-
‘telligénteren Theil dér'Pressé und der Finanzwelt in Eu-

ropa verursacht, ein ‘mehr. instinctiver al§ iberlegter und
berechtigterist, und dass ein Ueberrest jener alten Ansicht
von der allein bereichernden Kraft des Edelmetalls noch in
vielen Kopfen spukt nud sein gut Theil zu jener Panik bei-
tragi. Wenn demohngenchtet die Silberausfuhr in Frank-
reich ernstliche VerwirrungenundLeiden hervorruft, so hat
dies seinen Grund in unserem doppelten Minzfuss. Das
Gold verliert bekanntlich heute 2—3 ¢ gegen die Silber-
miinze; das benachbarte Belgien nimmt sogari unsere
Louisd’or nur fir 18 fr. 93 ct., d. h. mit einem Verlust
von mehr als 5%.° Jm Lande aber kann Niemand. das
Gold zuriickweisen und; es auch nicht billiger. taxiren
wollen, da heide Metalle legalen Conrs haben. Die Folge
dessen ist, daszh'bei Zahlungen Jedermann sich des billi-
gern Metalls bedient, Der Stant zahlt in Gold, die Bank
2ahlt in Gold, die grossen industricllen Gesellschaften
zahien ihre Beamten und Lieferanien in Gold, die Mie-
ther zablen in Gold, dic Schuldner zahlen in Gold, d. h.
dass alle Diejenigen, welche Ge!ld zu bekommen haben,
sofort einen Verlust ton 4—5 ¢ erleiden, melir vielleicht,
als sie an dem ganzem Geschifte, von welchem d‘ie Zah-
Iung herriihrt, hitten gewinnenkonnen. Wollen sic da.nn
¢in neues Geschiift mit dem Golde anfangen, munenllfch
Zahlungen oder Ankiufe im Auslande machen, so wird

—es ihnen- doch-nur--nach-seinem - inneren Werthe .oder.|

‘ Marktpreise und nicht nach dem Nominalcourse abge-

dem gesetzlichen hochsten Punkte des Disconto-Satzes

nommen. Die Ungerechtigkeiten, die Nachtheile und

‘V‘:x' genhei dieses Z liegen anf der Hand.
Sie sind, wie gesagt und wie leicht zu sehen ist, ein
Aurfluss unséres doppelten Miinzfusses, der auf einem
\'.crhilmiss (Gold zu Silberi wie 1 zu 15,5) beruhet, das
die Ereignisse zerstort haben. -Einsichtsvolle Oekono-
pnislen haben diese Verwickluny seitder Entdeckung deg
‘Cnlifurnischen und Australischen. Goldlager vorausge-
sehen und vornasgesagt; sie haben deshalb, der Staats.
rath Michel Chevalier an der Spitze, seit Jahren auf die
Pem?'m-li-irung des einen oder des andern Metalls, d. h,
auf die Eiifilring éines-einfathen ‘Minzfusces; gedrum
gen. War es Unglaube an diesen Prophezelungen, war
es blosse Liebe zur Routine, genug an detn, die Mahnung
blieb unbeachtet. Heute ‘kann natéirlich'die Regierung
sich nicht mehr’derEinsicht antschlagen, dass jene Mass-
regel eine absolute Nothwendigkeit ‘geworden. -Sie ist
auch entschlossen, dasSilber zudemonctisiren und allein
d'cn.(.;oldfuss cinzufiihren. Darum Idsstsie, trotz der pro-
hib istischen und interve! istischen Schreie nach
Ausfuhrverboten nnd nach' Massregelungen, dem Metell-
verkehr seinen freien Lauf. Wird das Silber abfliessen,
nun gut, 30 wird die Einfihrung, des alleinigen Golg-
fusses sich thatsichlich von selbst igemacht baben und
die gesetzliche Sanctionirung dieser: vollbrazhten That-
sache wird um so weniger Widerstand.finden. Wir.kon-
nen dieser liberalen Enthaltzamieit nur unseren vollen
Beifull zollen, um so mehr als wir die durch hundert Er-
fuhrungen bestitigte Ueberzeugung haben, dass jede
Massregel das Uebel nur verschlimmern wiirde. Eins
bleibt aber nichtsdestoweniger sahr, dass, bis jener Ab-
fluss des Silbers anfhort und die Regiéring zar Regelung
der Miinzverhiltnisse im angedeuteten Sinne udergeht,
die obenge Verlegenheiten, Verluste und Unge-
_recbtigkeiten, welche die doppelte’ Miinzwihrung heute
cinem grossen Theil des Publikums' verursacht, in allér
Kraft fortbestéhen und sich taglich erneuern. Eben so
wahr ist es, dasc diese Uebel sich veérmeiden liessen,
1. wenn die Regierung vor zwei Jahren - freiwillig:zu
der Massregel griff, die ihr so vieltach angerathen
worden und die sie jetzt unter dem - allmichtigen
Drncke der Nothwendigkeit doch wird ausfihren miissen.
Diese Verlegenheiten des Silberausfl sind, glauben
wir, schwerwiegend genug, und reichen vollkommen hin,
unserer Miinznoth eine schr ernste Tragweite zu gelen.
Wir mdgen diese nicht unterschatzen. Aber man Gber-

es 'deren’ kanm ‘je eine -von solcher Allgemeinheit gab. |

der Handelspolitik suchte, welche mdglichst viel Geld :

das Geld za bendthigen zlaiibt; 738’ kdnnten wir in dem |
starken Silberabfluss hochstens die Quelle ciner voriibers
| gebenden:Verlegenheit, nber weder einen Verlust noch

schiitzt sie offen, wenn nmin die Silberanstuhr anch . als
Haupt- oder als einzigen Grund unserer Biorsenklemme
; hivstellt.  Wir sagten bereits, dass Minznoth und Bar-
i senklemme sich wohl gegenseitig beeinflcssen, aber nicht

als Ursache und Wirkung mit einander zusamménhingen.
In der That kdnnte das nur der Fall sein, wenn infolge
der Silberausfubr und seitdem &ie stattfindet, unser Me-
tallvorrath, d.'h. die Massé unserer Verkehrsmittel, cine
wesentliche' Verringerung ‘erfahren hitte. Das ist aber
durchaus nicht geschehen. - Die beziiglichen Zahlen sind
| letzthin in officioser Weise zusammengestelli worden und
i haben die Runde durch die Evropiiische Tagespresse ge-
macht, Sie lassen keinen Zweifel dariiber, dass’ seit
1848, wo die Aenderung in den Werthbeziehungen der
beiden Fdelmetalle ihren Anfang nahm, Frankreich bei
weitem viel mehr Gold behalten und érhalten, als es Sil-
ber ansgefithrt hat. In runden Ziffern haben sich die
Circulationsmittel in edlem Merall, die man friher auf
4 Milliarden schitzte, seit 1848 um etwn 600 Millionen
Gold vermehrt und nm 100 Mill. Silb. vermindert, also
im Ganzen eine Vermehrung von einer halben Milliarde
erfabren. Die Geldnoth im’” Allgemeinen (nicht blos
Silbermangel) an welcher unsere Bérsenwelt hente lei-
det, rithrt also keineswegs von der Manzcrisis her. Sie
bat ihren Grund darin, dass die unproductiven Ausgaben
[ und Anlagen und das Verlangen mach Capital.viel be-

deatendere und schnellere Fortechritte alé der Zuwachs
l an Vermdgen und an Circulationsniitteln gemacht... An
zwei bis drei Milliarden im Orientalischen Kriege veraus-
gabt und ein regelmissiges S budget von 1700 Mil-
lionen und cinem entsprechenden Ausgabenetat dergros-
, sen Stidte (Paris allein bat ein Budget von 137 Millio-
) nen, wihrend das ganze Konigreich Belgien mit 132 Mil-
i lionen ausrcicht) sind unproductive Lasten, welché seibst

* die Krafte eines reichern und rascher producirenden
Lander als Frankreich leicht erschdpfen kdnnten. Daza
die endlose Masse der grossartigen finanzicllen und indu-
striellen Unternehmungen, welche seit 1852 hier anf-
schosten, - Wir sind weit entfernt, iber diese Regsam-
keit ¢in allgemeines Verdammungs Urtheil oder Bedanern
1 ausspreshion zi~wollen-und -dicse-Unternehmnngen im
Durchschnitt fiir'so unprodnctiv zu halten als die Kriegs-
und die meisten andern Staatssusgaben. Betreils der
Cupitalabsorption iiben sie jedoch, wenigstens \'olrl\.’mﬁg,
nahezu dieselbe Wirkung wie diese. Die grossen Pro-
jecte, mit denen wir hier in den letzten Jahren iiberschiit-
tet worden, lassen sich namlich, kleine Ausnahmen sb-
gerechnet, fiiglich in zwei, Hauptklassen scheiden. Die
Einen sind ganz grund- tnd haltlos und nur daranf{ be-
rechnet, einige ,Grinder? zu bereichern und das Publi-
cum sauszubeuten. ' Diese Unternchmungen rind bereits
in einer trostlosen Liguidation begriffen oder siechen in
cinem elenden Dasein dahin; in beiden Fillen absorbiren
sie in unproductiver Weise eine Masse Capitalien, die
erst nach Jahren allmiliy wieder Nlissig werden. Die
2y Categorie bildén die ernsten soliden Unterneb-
mungen, dic allerdings fiir die wirthschaftlichie Zukunft
_Frankreichs vom grossartigsten und hcilsamsltn’Einﬂuss
sein konnen.  Aber”gerade in der Natur solcher Unter-
nehmungen (Eisenbahnen, D:\mpfschiﬂTnhrrs-Gc,s.ell_sch{m.
u. s, w.) liegt'es, in den,"ers(rn Jahren massenlibite Ca-
pitalien zu verschlingen und wenig oder gar nichd abzu-
werfen. Freilich werden sie mit reichlichen Zinseh wie-
L.dergeben, _was_si¢ _)_lg_n_rc’dmn Verkehr entziehen, aber
dazu mifisste diezcr, warten konnen.  Day R es,wenn
jene Un*ernchmungen im richtigen Verhiltniss zum all-




