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Yortrag des Verwaltungsraths-Yor-
sitzenden ‘
. Geebrte Herren!
hurch dio laut § 21 unserer Stataten vorgeschrie-
ea Blitt:r sind Sie zu der diesjibrigen ordent-
en Generalv ersammlung der Actionaire der Nord-
tschen Fluss -Dampfschiffiabrts-Gesellschaft einge-
»n worden, und heisse ich Sie, indem ich gleich-
iz die Versamminng flir erdffnet erkiire, Namens
Verwaltungsratlies bestens willkommen. ,
‘or allem nnterlasse ich es nicht, Ihnen milzn-
len, dass die in letzter Generalversammlung er-
Ute Revisions - C ission, bestebend. ans dcn

ren

M. Schreiber, Breslan,

Aug. F. Wolff, Chemsite,

Th. Marcurth, Hambarg,
r Aufgabe pachgekommen, und dem Verwsltungs-
1© Decharge fiir das Betriebsjakr 1860 er-
Jt hat. .
as nuo das Betriebsresultat des Vorjabres anbe-
jt, s0 werden Sie aus dem detaillirten Berichte
Betiiebsdirectors die niberen Einzolbeiten erse-
, und nach Sacblage der ungfinstigen Verbiitnisse,
| in richtiger Erwigung derselben, wchl fberall
1e glinstisen Erwartungen gehegt baben.
'a der Verwaltuogsrath die Beschiussfassang fiber
beaotragte Vermebrung des Betriebsmaterials, zur
servirung des Yorhandenen, uod um auf den nach
Igter Ermissignog der Elb.dlle sicher eintreten-
enormen Giterverkehr geristet zu sein, bis zum
ber aussetzen zu miissen geglaubt hat, eine Fort-
aog des Betricbes aber in bisheriger Weise dem
resse der Actionaire nicht angemessen erachtet
den kano, ersuche ich Sie, dem Verwaitungsrathe
). der permanenten C ission desselben die
yige Befugniss zur Einleitang des Weitern zu
eilen. Nach § 15 der Statnten ersuche ich Sie,
\ctionaire zur Priifung der vorigjihrigen Bilanz
der Befugniss zu erwihlen, dem Verwaltaungs-
e nach geschehener Prifong Decharge zu
eilen.
ije Amtsdauer der gegenwirtizen Mitglieder des
valtungsrathes liuft mit dem beutigen Tage ab,
ersuche Sie daber, nach § 16 der Statuten aus
r Mitte zehn Mitglieder 2u erwablen, die Wahl
* vorzugsweise auf Actionaire za lenken, welche
sh engeren Verkebr mit dem Wirkungskreise des
jtuts, nicht nor demselben nitzlich sein k&nnen,
lern auch dafir, cin reges Interesse zu iunssern

Stande sind. .
Jahresbericht.

. Geebrte Herren!
'enngleich sich unsere in letzter Versammlung
resprochenen gegriindeten Hoflnangen in diesem
‘@ picht realisirt haben, ro sind die Ursachen
1 8o zufalliger und vorlibergehender Natur, dass
Resaitat nicht als ein Beweis gegen die Lebens-
gkeit des Unternehmens aufgefasst werden kana.
ine kurze Darlezung unserer vorigjihrigen Wirk-
keit und der Einflisse, welche den Erfolg ver-
teo, wird daber die bisberigen Hoffnungen micht
l6ren, sondern peu beleben. Zu dieser Darlegung
gebend, bemerken wir zunichst, dass der vorig-
ige Betrieb mit dem 9. Februar aof der Tour
ibarg-Magdeburg begann, wibrend Eises wegen
Touren Magdeburg-Dresden und Havelberg Berlin
am 20. Febroar erdffnet werden konnten.
leich mit Begino der Schifffabrt mussten wir, und
* das Dawpfboot ,Mansa®, am 11. Februar Be-

Einsetzang der npenen Kessel, Trame ond
‘nen Kammrider in Reparatur legen, ‘welche sich
werlicher Weise bis zuia 25. Mai verzbgerte.
arch diesen Umstand sowoh!, als durch die
schte Beschaffenheit ,Hannovers* waren wir un-
r grossten, besten Dampfbooto beraubt ond
sten durch miethweise Engagirung von Sichsi-
160 Dampfbooten einen sebr kostspieligen Ersata
en.
er Dienst mit  Hannover* wurdo mﬁhu:mm ois
11. Mai auirecht erbaiten, von weichem Tage
. dieses Schiff in Reparatur gelegt wurde, welcho
werum bis zum 27, Juli sich verzOgerte.
ampfschiff ,Ilavel® wurde grGindlich nacbggrehen
in Rosslau vom 14. Juli bis 17. August in Re-
tur gelegt.
si Dampttoot ,Ilannover® hrach am 17. September
pusastablerne Welle; das Schiff warde bis 2um
Jctober in Reparatur gelegt.

Gesellschaft.

General-Versammlung vorm 23. Junf.

R S N N Y R A N e e G N R e e

Hatten wir nun schon bei Beginn des vergangenen
Betriebsjabres durch die Ansserdienstsetzang der
soeben erwihnten DampfbSte erhebliche Bihe, den
Betrieb durch die gemiettieten DamptbSte anfrecht za
erbalten, so warden wir neben diesem kostspieligen

Ersatzmittel noch bitter durch die sich bei genauer-

Priifung ergebenden, vorher nicht geaboten, ander-
weiten Mirgel der in Reparatur liegenden Schiffe,
welche dringend sofortiger Abstellung bedurften,
bitter enttiuscht.

Kein Wander also, dass die Reparatarkosten dieser
Schiffs _eine pie erwartete HGhe erreichten mod ist
diesen Verbiltnissen uoter Hinzafligung der theuren
Miethe fremder Dampfboote mit grdsserem Kohlen-
verbrauche und geringerer Leistungsfibigkeit das un-
befriedigende vorigjabrige Betriebsresultat in erster
Linie beizumessen. .

Ausserdem aber hatten wir durch den so oft und
rasch wechselnden Wasserstand nicht nor erbebliche
Extrakosten durchAbleichten, sondern koontensuch nar
mbhsam den Betrieb dorchgehends aufrecht erhalten.
" In den Monaten Febroar, Mirz bis Mitte April
koonten wir durchschnittlich mit vol'er Ladung fah-
reb, von April bis Eode Juni ncr mit ¥ Laduog,
vom 1. bis 1%, Juli wieder mit voller Ladung, vom 15.
Juli bis 1. Augost mit 4 und vom August bis zam
Schlusse der Schifffabrt nur gar mit 4 bis 3 der Trag-
fahigkeit unserer Kihupe.

Vom 24. August bis 17. September war das Fabr-
wasser bei Moevenwerder in der Nihe von Werben
8o schlecht, dass unsere Kihne wie leeren Dampf-
boote die schlechte Stelle nicht passiren konnten und

warde der Dienst dadarch miihsam aufrecht erhalten, .

fabren und resp. mit d , i0-
zwischen aber die Kihne sowohl zu Berg als Thal
fiber die Sandfelder Gberleichten liessen.

Gleiche Noth hatten wir in derselben Zeit auf der
Tour Magdeburg-Dresden, wo sich der Wasserstand
der Art verschlechterte, dass .ein Schleppzug von
2 Kiboen ab Magdeburg expedirt, biufig durch sue-
cessive Anoahme von Ableichtern mit 6 Fabrzeugen
Dresden erreicbte.

Der Wasserstand selbst war an den seichten Stel-
len zeitweilig nur 18 bis 24 Zoll Fahrwasser, gleich
+ Ladongsfahigkeit unserer Kihne.

Dass diese Uebelstinde neben dem Wochen hnge;

dass wir die Dampfboote nur bis zu dieser Stelle
i A

Brutto-Einoabme der letatern drei Monate bei ver-
biltnissmAssig gleichen Betriebskosten sich um min-
destens 504 gesteigert haben wilrde.

Es ist dicsem Umstande in ,3ter Linie mit beiza-
messen, dass das vorjihrige Resultat weit hinter un-
serer Erwartung gebiieben ist.*

Fassen wir also die erwihateo, eizcm bessern
Betriebsresultate sich entzegengestelit habenden
3 Cardinalpunkte gevaver ios Auge, um uns ein
Prognost fir das hr beg Betriebs-
jabr za stellen, so gelangen wir ad 1. ,Bedeatende

parataren an unseren Dampfbiten and Engagirang
fremder Bdte zu theuren Miethen* nach Maassgabe
des Nachfolgenden za der Deberzeagung, dass dieser
Puokt im Weseotlichen wegtallen wird.

Reparzturen von soichen Dimensionen wie im ver-
wichenen Jahre werden voraassichtiich nicht mehr
vork: , weil die Dampfboote zum grd: Theile
griindlich nachgeseben sind and sich nuamehr im
guten Zostande befinden. .

Kleine Reparaturen werden stets vorkommen,
namentlich bei 80 angestrengter Thitigkeit der Dampi-
schiffe, welche 1n den Sommermonaten Tag und Nacht
im Dieoste sind. Wir sagen ,kleino Reparataren,*
aber dieses nur dann. wenn die Schiffe immer sofort
bei etwaigen Mingeln nachgesehen werden k3nnen.

Dieses ist aber bei lebhaitem Verkebrs nicht mdg-
lich, weil s an Zeit gebricht und so eatstehen dena -
aus den kleinen, mit wenigen Kosten 'zu beseitizendea
Reparatoren grossere und kostspieligere Neubauten,
resp. Ergi g inzel Maschinentheil

Dieses zu vermeiden oud @iberhaupt die vorhandenen
Dampfboote zu conserviren sind unbedingt zwei Re-
serveboote ndthig. Wenngleich non die bisherigea
nobefriedigenden Betriebsresuitate weitere Anschaf-
fongen gerade nicht empfehlen, so dirite doch der
Umataud, dass die Vermehrupg der Dampfkraft nicht
nur tur Conservirung des Vorhaadenen unbedingt
ndthig ist, sondern auch darch die, wie es den An-
schein hat glinstigere Beilegung der noch schweben-
den Eiberollfrage und des darausresultirenden enormen
Giterverkehrs dringend geboten sein wird, voa ent-
scheidender Wirkung sein.

Kleinere Reparaturen sind selbst bei den besten
Maschicen nicht zu vermeiden, wie diejeni geehr-
teo Herren. welche wit dem Maschineawesen ver-
tract sind, zogeben werden.

Stillliegen der Schleppifige mit voller Ma h
erhebliche pecunidre Opfer erbeischten, liegt wohl
ant der Hand und bedarf um so weniger der Erorte-
rung, wenn wir berlicksichtigen, dass die Kosten an
Leatelohn incl. Miethe simmtlicher Fabrmittel jeden
Tag ca. 400 & betrugen.

Diesen, in den Annalen der Elbschififabrt seit dem
unzfiostigen Wasseijahre 1842 nicht anfcaweisenden
Uebelstande ist in zweiter Linie das unbefriedigende
vorjibrige Betriebsresultat beizumesseo, ond zwar
vwm so mehr, weil selbst bei noch ungiinatigeren
Wasserjabren der durchgehende Verkebr nicht ge-
stdrt wurde.

Wenogleich die Preussische Regierang io anerkeu-
nenswerther Weise enorme Summen zur Instandhal-
tung des Fahiwassers durch kostspiclige Anlegung
von Buhnen etc. aofwendet, so machte sich doch bei
dieser Gelegeuheit der Mangel einer Baggermaschine
recht fGhlbar, um 30 mebr, da es daou nur weniger
Tage bedurft hitte, die se’chten Stellen passirbar za
machen.

Neben dicsen Ausnahmezustinden waren liberbaupt
bei geringem Giterverkehr in den Mcoaten Mai bis
Aogust die Frachten der Segelschiffer der Art billig,
dass auch wir, um nicht milssig zu liegen, Schritt
vor Schritt mit Frachtermissigungen folgen mussten.

Um den bedeutenden Glterverkehr in den Monaten
September bis zum Schl der Schififabrt bewalti-
gen zu kdonev, massten wir unnsere Transportmittel
vermehren, welches durch miethweise Kogagirnng
von circa 40 Segelkahnen bis zum Schluss der Schiff-
fahrt unter verhlltnissmissig gilostigen Bedingungen
beschafit wurde.

Bedauerlicher Weise lisss aber der anlaltende
kleise Wasserstand aicht zo, die durch den enormen
Verkehr gestcigerten Frachten gebd+iz anszanutzen
uod mussten wir, wio achon erwithut, wihrend die-er
{Gr uns allein segenbringenden Zeit mit ¥ bis ! La-
duvg durchschuittlich den Betrich aurectt erhalzen.

Wire der Wasserstand dem vorigjiirigen sleich
gewesen, 80 wirden wir LOchst erfreniche Resuitate
erzielt haben, wie dieses ja viner weiteren Ausein-

andersetzang nicht wobl bedurf, 1wdem daun die :

Verg wir nur i die doch bei weitem
weuiger angestrengten Betrisbsmittel der Eiseabahnen,
welche Rep en k daselbst vor und wie
viele Reserve isi zu einem regelmissigen Betriebe
nothwendig! !

Die Puncte: %-schlechten Wasserstand der Elbe,
ungeniigende Correction des Fahrwassers derselben
uond hieraus folgend uavotlkommene Benutzang der
Ladungstihigkeit der Kihne wiirden durch die Er-
bauung einiger leichten Holzkahne zum grossen Theil
neutralisirt werden.

In beiden Fallen werden dadurch die theuren Mis-
then vermieden, Giverhaupt aber hierdurch wiederum
die Anschaffungskosten indirect durch Erspirung
jener auf ein Minimum reducirt.

Wie empichlenswerth Goerhanpt auch die Vermea-
rang des Retriebsmateriala sein dirite, werden wir
lhnen untenstehend in unserem Berichte dber den dies-
jabrigen Betrieb geniizend nachweisen kdnaen.

Gehen wir nan zu dem detaillirten [hnen bebindig-
ten Rechenachaftsberichte iber, so findea Sie im Ver-
gleich zam Vorjabre

ad 1. Betriebamaterial
die Dampfboote unverfindert, die Kihne aber um
ein kiuflich erstandeunes eisernes Fahrzeug vermehrt.
ad 2. Mooatliche Zusammenstellung des Glterver-
kebrs ergiebt ¢in Plus von 138086 Ctr. und 14,150 R
1 4

ad 3. Betreflonden Giterverkehr nach den verschie-
denen Stationen, so sind die Verladungen za Berg
gegen das Vorjahr von
Hambarg um .
-‘Wittsaberge ,, . . .
Magdeburg ,, . . .
und den Zwischenstationsn um
zu Thal our von Berlin um 46,495* Ctr. uod den
Zwischenstationes um 26636 * Ctr. in erfreulicher Weise
sestiegen, wihrend die,Verladungen zn Berg ab Har-
hurg um 30099* Ctr, zu Thal ab Dresden um 46447¢
und ab Magdeburgum 8182¢ Ctr. zurilickgeblieben
sind.
Simatliche Stationen participiren bieran io atei-
gender Weise bis auf Beriin zu Berg, welches um

127351 Ctr.
16679°¢ ,,
27106"

PYTY Y
28006 ,,



127¢0°* Ctr., zn Thal Uarbnrg, welcbes um 377" Gtr
sariickblicb.

Sodann baben wir noch der veuen Tour Dessan 2u
gedenken, welche Dank der giinstizen Lage und dem
regen Eifer der betreflenden Agenten als Griinder
derse'ben in steter progressirender Eutwickeluag be-
griffen ist und gegen das Vorjahr um 90000 Ctr.
zugenommen bat.

ad 4. Dic Thitigkeit der Dampfboote betreffend,
80 haben solche gegen das Vorjabr 2887 Meilen mehr
suriickgelegt, ein Verbiituise, welcues sich, wenn die

1802

das Material wiirde n einor, in keivem Verhiitniss
aelbst den giinatigsten Ch gegendiberstehend
Weisy total abgenutzt.

Dicses aber kann unmdglich im Interesse der Be-
theiligten liegen und muss in dieser hichst wichtigen
Frage, wenngleich auch die bisherigen Resultate nicht
wobl ncuen Aoschaffungen das Wort roden, cine bo-
friedigende Eotccheidung getrofien werden, zumal
der Krfolg des gegenwirtizen Betricbsjahres dieser
Anschaunag volle Berechtiguog giebt.

Um Alles zu versuchen, das Unternehmen einer ge-

p N XU Ver g
sein wilrden, noch um ein Erhebliches glinstiger ge-
stellt haben wiirde. —

ad 5. Die Thatigkeit der Schleppkibne be-
treflend, so weisen unsere Fahrzsoge gegen das
Vorjabr an Meileozabl um 2574, an Centnerzahl um
12590,, grossere Leistangafibigkeit, an Frachtertrag
aber ein Minus von 4089 % 20 % 7 § aus; durch
:io Miethkihne wurden %16845?;, Ctr. mit einem

ehrertrage von 18339 27 11 egen das
Vorjabr befordert. A s

ad 63 und 6b. Bilanz- und Gewion- und
Verlust- Conto anlangend, 8o haben sich in ersterer
das Schiffs-Conto durch Anschaffung von 3 Kihnen,
das Materialien-Conto durch Beschaffung voa Ma.
schinen-Reservetheilen und Dampfl In, das Capital-
Conto durch amortisirte Stamm-Actien gegen das
Vorjabr verindert. :

Zu dem detailliten Gowinn- und Verlust- Couto,
dessen einzelce Positionen dom Vorjahre gegeniiber
durch die Eingangs erwihanten Missverhiltnisse hin-
liogliche Motivirung finden, baben wir nar die fol-
geoden Auseinand gen zu geben:

Der grossere Koblenverhrauch per Fabrstunde
gegen das Vorjabr findet darch die schlechte Be-
achaffenbeit der Schiffskessel vor der Reparatur und
auch darck den beim kleinen Wasserstande gebotenen
unfreiwilligen Aufenthalt der Dampfboote aaf dea
Sandfeldern unter Dampf, seine Begriindung.

Der erhObte Koblenpreis um 2 § per Centoer
gegen das Yorjabr ist dem Umstande beizomessen,
dass weniger Braunkohlen, wegen der schlechten
Beschaffenheit der Dampfkessel und damit verbun-
denen geringeren Dampfentwickelung uod Conservi-
rung, welche im Preise gegen die Englische Kohle
wesentlich billiger sind, verbraucht warden.

Die @ibrigen Positionen finden nach Lage der vor-
jihrigen Verbiltnisse ibre Erledigung.

Um Ihnen einen Ueberblick iiber die enormen
Giterbewegungen des Vorjahres aof der Elbe —
‘Wittenberge passirend — za geben, lassen wir eine
statistische Zusammenstellung folgen und werden
Sie daraus ersehen, dass wir gegenilber den beiden

irenden  Dampfschififahrts - Gesellschaften,

welche uns an Betriebsmitteln bei Weitem iberlegen

sind, #in gleiches Quantam wie Beide zuasammen be-
erten.

o

deiblichen Fortontwickel g f@hren, haben
wir pach B des Verwaltungsrathes regelmi
sige Fabrten mit Vermeiduog von fremden Dampf-
booten nnd Kihnen eingerichtet, 8o zu sagen, den
Betrieb in beachriokter Weise fortgefthrt.

Der Erfolg bat, wir es gesteh unsere
ﬁerechtan Bedenken beseitist uad unsere kabasten

rwartungen Obertroffen.

80 haben wir mit den eigenen Mitteln bis ult. Mai
eine Mebreinnabme von' 1754 %22 %< 10 § erzielt, der
Monat Juni zeigt schon heate am 20. Juni eine

jabr uod dirfte mit
00 L

einem Plus von mindest 40/

die vorbandeaen Transportmittel nicht susreichen
uod so sind wir denn gezwaongen, annebmbare Glter.
posten zuriickzuweisen, statt soiche im Iateresse der
gréaseren Rentabi'itit anzunehmea.

Soll also @berall unser Institat in ein erfrenliches
Stadium treten, so milssen die sich darbietenden
Chancen gehdrigz ausgeoutst werden und steht es
nun ia Threr Hand, fdr die bisherigen unerfreulichen
Resultato_sich im eigenen Interesse durch Genehmi.
gang der zur Conservirung und Erweiternng des
Betriebsmaterials erforderlichen Geldmittel die eia-
zige Moglichkeit guter rontabler Ertriguisse Ibrer Ca-
pital-Anlage zu sichern.

An uns liegt es nicht, dass die bisherigen Resul-
tate so unerfreulicher Natar waran; dieses beweisea
die Leistungen und die Beliebtheit unseres Ionstitats.
Sie werden daher hei richtiger vorartheilsfreier Er-
wiguog der einschliglichen Verhiltnisse mit uns das
einzig mogliche Gedeihen nur in der Vermebrang
des Betriebsmaterials erblicken milssen, da wir in
der That alle Versuche, mit den eigenen Mittela ein
sufriedenstslicadss Rasultat za erzielen, erschipft

haben.
N. hd

wir llmen nanmehr diese Angalegenheit

Mebreinnahme gegen das Vorj
, ‘80
sich

dass also der Mebrertrag bis ultimo Juuni a. c.
aaf ca. 6000 & belaufen dilrfte.

Diese erfreunlichen Resultate haben wir den ragel-
missigen Fabrten bei und wiirden dieselben
sich noch bei Weitem glinstiger gestalten, wenn wir
eben grdssere Zuverlissigkeit in diese Fabrten bin-
einbriogen kdonten und {berbaupt die uns offerirten
Giter zu lohnenden Frachten zu befSrdern im Stande
wiren. .

Ersteres ist mit den vorhandenen Mittela nicht
mdglich, da die Dampfkraft einmal nicht ausreicht,
ausserdem aber des angestrongten Dienstes wegen

sachgemiss und, wir hoffen, dberzen ond dargelest
haben, wie dieses unsere Pflicht war, bescheiden wir
uns Ihren destallsigen Beschlissen, deren event.
Tragweite jo nach dem Ausfalle derselben sich i
der einen oder anderen Weise geltend machen wird.
Da an den Hauptpositionen der Betriebskosten ia
diesem Jahre wiederholt weseotliche Ersparuoges,
tlich an den Provisi und Agentur-Speesen,
eingefihrt sind, so leben wir dar Hoffnuag,
waon der Verkehr in der bisherigen erfreulichen Weise
andauert, wir Gberhaupt aber mit Unfillen verscheat

ein Dampfschiff als stets in Roparatar liegend be-
trachtet werden muss.
Das Letitere sind wir such nicht im Stande, weil

bleiben, das Endresaltat dieses Jahres ein sehr glia-
stiges sein werde, zamal wir schon im gegenwir-
tigen Monate mit kleinem Wasser zu kXimpfen battea,

trotzglem aber eine Mehreinnabme erzisiten.

Bilanz pro ultimo December 186L

Sie werden ferner aus dem G trage der
‘Wittenberge passirten Gliter von 12,643,962 Ctr. er-
sehen, dass die Elbe noch immerhin ein reiches Feld
der Thatigkeit bietet.

 Es passirten Wittenberge bis zum Schluss der
-Schifflfahrt: Ctr. Ctr.
zuBerg . . . .. 6715317
suThal . . . . . . 3868645
12643962
Hiervon participirten
g Norddeutache za Berg . *. 659467
- - - Thsl . 352878
1012345
g PragersuBerz. . . . . 310627
- - -« Thal. . . . . 139610
: ) 450237
# MagdeburgerzuBerg . . 398223
- - - Thal -, 166673
564896
# Segelachiffe za Berg . 5407000
- - - Thal 5209484
10616484
Zusammen :
¢ Norddeutsche . . . . . . . . 1013345
- Prager . . . . . .. 450337
- Magdeburger. . . . . . 564896
1015133

Nach den bisherigen Erfahrungen liegt der Schwer-
punkt des Unternebmens in der grosstmdglichaten
Ausdehnung des Betriebes, wie dieses naturgemiss
nicht wohl anders sein kann; die einmal vorhandenen
Betriebskosten, gleichviel ob wenig oder viel ge-
leistet, ruhen auf den Frachten, je grosser j:o
letztere durch erweiterten Botrieb werden, je gerin-
ger werden auch verhiltoissmissig die Kosten, um so
grosser aber das Netto-Provend.

* Es ist daher auch als Lebensfrage fir das Institat
za bezeichnen, abgesehen von der voraussichtlich
sﬂnstigeq Erledigung der Elbezollfrage, wenn einmal

er Betrieb fortgesetst werden soll, das Betriebs-
material zu vermehren.

Nicbt pur allein dsss durch erweiterten Betrieb

dia Foatan warrineart waedac 2o 3. _ o
TS ALOOWWD YATIDEST. Werlss, sonuera aGOa QIS VoiI-

" handene n Betriebsmittel werden, wena die ndthige
Reserve vorhanden ist, besser conservirt, die Repa-
raturen aber selbst dadurch wesentlich vermindert.

Und es ist doch jedenfalls ein Act der Nothwen-
digkeit, das Vorhandene in gutem Stande zu erbal-

~ ten_und vor ginzlicher Eatwerthang zu schiitzen.
Die letitere wiirde aber unbedingt eintreten, wenn
der Betrieb in bisheriger Weise fortgesetzt wilrde;

Ala wao

Activa. K Hh X
90 Debitoren. . . . . . . . . 35965 7 7
Wechsel-Conto . . . . . . . . 902 — —
Schiffs-Conto 591,000, —.— 2
- Abschreibung 150,002.29. 6
—_—440,997.—. 6
Hinzngekommen die Kihne .
37039 . . . . . . 4,400——
————————— 445397 — 6
Mobilien-Conto . . . . . . . . 900 — —
CassaConto . . . . . . . . . 377018 2
Kohlen-Vorrithe auf den verschiede-
nen Stationslagern . . . . . 15293 18 7
Materialien-Conto f. Reservemaschinen-
theile, Réservedampkessel, Schiffs-
requisiten . e« + & « « . 1183136 3
positen-Conto. . . . . . . . 493530 —
Effecten-Conto fiir im Depot habende
243 Stlick Prioritits-Actien . 34300 — —
Prioritits - Amortisations - Conto fiir
amortisirte 4000 % Prioritits-
Actien, incl. der auf die begebenen
Priorititen ruhenden Begebungs-
kosten . . . . . . . . . . 5656 — —
Giiterschoppen in Dresden . T, 3500 — —
Gewinn- und Verlust-Conto sum Aus- )
gleich. . . . . . . . .., 9663 35 4
’ 561113 34 5
Cewinn- wnd
Einnahme. 2
thten..........uﬁsos;a
Passagierfabrten. . . . . . . 407 6 9
Bugsiribhne . . . . . . . . 3555 35 —
Passagiorgelder . . . . . . . . 720 5 7
Extraordinaria . . . . . . . 3695 28 11
Uebertrag vom Reservefonds . . 21492 14 3
8aldo sum Ausgleich . . . . - 9662 35 4
313284 18 1

Passiva. X &3
Capital-Conto emitt. 3150 St. *
- Actien. . . . . .630000%
32 pCt. Absch. . 201,600 5%
Amortisirtlaut Be-
schlussd. Geno-
ralversammlung
v. 6. Mai 1861 »
5 St. Actien . 680 ,,
203,280 ,,
—_— 437720 — —
Cautions-Conto . . . . . . . 6155 20 —
18 Creditoren incl. Bankvorschuss
und Accepte . . . . . . . 80346 37 —
Prioritits-Actien-Conto . . . . 45000 — —
Unterstitzungsfond., . . . . . 523 33 §
Dividenden-Conto fiir noch unerho-
bene Dividende per 1860. . . . 99§ — —
Prioritits-Zinsen-Conto fir fillige Zin-
sen per 1. Januar 1863 . . 31315 ~
561113 24 §
Verlust-Conto.
Ausgabe. 2 &L
Provisionen der Agenten . . 16730 16 1
Gehalte des Directions-Personals . 3120 — —
Interessen, Co n, Coursdifferen-
zen, Differenz a/d amortis. Priori-
tits-Obligationen, etc. . . . . . 3815 3 §
Unkosten, Miethe, Druckkosten, Porto
etc. - . . . . . . e .. 3036 38 3
Frachtbonificationen . . . . . 3064 6 8
Schiffsdienst-Conto.
Lobnung der Schiffsbediensteten. . 43733 6 9
. do. der Mannschaft a/d Mieths-
kihoen . e e e e+« ... 533 386
Kabnmiethen . . . . . . . . . 1235 8 3
Dm&fachiﬂ'smiethen incl. Lohnung . 16235 9 €
Maschinenspeise und Materialien fiir
Dampiboote und Kihne . . . . 463915 %
Aaus- und Einladekosten in Dresden 3125 6 ¢
" " " cburg 1425 3 —
o ne ” , Berlin . - 1520 6 ®
I " , Hamburg . 7912 § 8
. o " , Hartburg . 330 1 9
n m ” » Dessan . 533 4 3
. m ” » Riesa.. . 535 6 §
w 5, a|d andere Stationen 138 9 —
Revisionskosten in Wittenberge. . 2633 8 ¢
Regiespesen der simmtlichen Agenturen,
eisekosten, Porto, Depeschen . . 5393 6 $
Unterwegskosten der Dampfboote und
Kihne, Schleusengelder . . . . 9225 8 §
Ableichten, Zillenmiethen, Ueber- und
Umladen bei dem kleinen Wasser- -
stande. . . . . ... ... 5736 43
Ueberwinterungskosten. . . . . . 328337 §
Kohlen . . . . . . . . . . . 38420 8 3
Instandhaltung des Inventars. . . . 1379 3 9
Reparaturen der Dampfschiffe und Kihne 23599 23 9
S . a3t 1s 1



